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Vem ai um ano
muito especial

ano de 2023 serd definitivamente

marcante para o Transporte Ro-

dovidrio Internacional de Cargas.

Nosso setor empresarial vai come-

morar 0s 50 anos de existéncia da
Entidade que nos representa. E temos motivos
de sobra para celebrar esta marca. Uma série de
acdes estdo sendo preparadas para este fim. O
ponto culminante serd a inauguracao de nos-
sa sede proépria, cuja obra se aproxima do fim.
E um projeto particularmente exitoso, do qual
nossa Diretoria muito se orgulha. O apoio eco-
ndmico dos sdcios, somado com a qualificada
gestao da Associacao, permitiu que pudésse-
mos conduzir este empreendimento exclusiva-
mente com recursos proprios. E fica claro para
nés que tal suporte tem o
imanente reconhecimento
da ABTI como instituicao que
atua, apoia e representa 0s
transportadores internacio-
nais do Brasil.

De modo particular, a
nossa Diretoria tem se empenhado em deixar
um legado patrimonial a posteridade da Enti-
dade. Legado este que também expressa nos-
so reconhecimento as gestdes que conduziram
nossa Associacdo nestas cinco décadas. A sede
propria em Uruguaiana chancela nossa voca-
¢ao operacional, que consorciada com o viés
politico-institucional, consagram nossa trajeto-
ria. Por tais fatos é que consideramos 2023 um
ano muito especial para todos nos.

Nesta edicdo de Cendério do Transporte
trazemos como matéria de capa a questdo da
manutencao das pontes internacionais que
unem o Brasil aos paises vizinhos. Foi sobre
elas que amadureceu o Mercosul e a integra-
cao econdmica. E sobre elas que trafega par-
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“O éxito dos novos governos

serd o nosso também.”

editorial

Francisco Carlos Goncgalves Cardoso
Presidente da ABTI

cela expressiva do comércio internacional dos
pafses envolvidos. E tal como outras estruturas
vidrias, exigem manutencao regular e criteriosa.
O rompimento de uma placa da pista da ponte
Uruguaiana — Paso de los Libres surpreendeu e
suscitou providéncias de emergéncia. O transi-
to ndo foi interrompido, mas
0 episddio trouxe a tona o
tema da manutencao destas
travessias. Verificamos que
outras pontes sao também
antigas e importantes. Que
¢ fundamental conservar
ndo apenas o pavimento delas, mas também
0s aspectos estruturais.

Concluindo esta mensagem aos N0OssoOs
leitores, acrescento que 2023 ndo serd impor-
tante apenas para a ABTI e seu cinquentendrio.
O ano inicia com novos governos estaduais e
federal. Na condicdo de atores da economia,
somos reconhecidos termémetros do cresci-
mento. Os Ultimos dois anos foram de recupe-
racdo da pandemia e de efetivo crescimento
do transporte internacional, em ndmeros supe-
riores ao do PIB. E estamos prontos para con-
tinuar cumprindo com eficiéncia nosso papel
de exportadores de servicos. O éxito dos novos
governos sera o Nosso também.

Boa Leitura!
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gerais

A obra esta quase pronta!

Um ano apds seu inicio, 89% jd foi concluido

construcao da sede da

ABTI iniciou em dezem-

bro de 2021. Decorrido

um ano, segundo o re-
latério gerencial da empresa de
arquitetura contratada, a cons-
trucao alcancou 87% de sua exe-
cucao. No ultimo trimestre deste
ano os trabalhos que avancaram
foram relativos a execucdo da
pintura dos muros externos, com
tubulacdo e fiacdo e dos contra-
pisos das calcadas externas. Tam-
bém prosseguiu o revestimento
do piso do pavimento térreo ex-
terno e iniciou-se o do segundo
pavimento. A pintura interna e
externa também continua, bem
como os trabalhos de arremates
de acabamento nos degraus das
escadas e a execucao dos aca-
bamentos de espera no pogo
do elevador. Em outra parte da
obra, foi iniciada a execucdo da
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casa de maquinas, assim como a
espera com energia para instala-
cao das placas solares.

A medida que a edificacdo
vai assumindo sua forma final, as
caracteristicas do projeto vao se
destacando. Segundo a arquiteta
Victoria Amarante, houve a inten-
cao de trabalhar com caracteris-
ticas da arquitetura contempo-
ranea, trazendo ao projeto linhas
retas, utilizacdo de panos de vidro,
iluminacédo natural e artificial, que
criam diferentes cendrios e trazem
um charme especial ao projeto.
Segundo ela, a estética da edifica-
cao esta diretamente relacionada
com a percepcao do consumidor
e a imagem que a entidade gos-
taria de transmitir. “No projeto da
ABTI, a ideia foi transmitir o aspec-
to de escritorio, porém com certo
ar de descontracdo e acolhimen-
to"completa ela.

So6cios beneméritos e
apoiadores fazem a diferenca

A ABTI é uma entidade su-
portada economicamente por
seus socios. As mensalidades via-
bilizam os servicos prestados ao
Transporte Internacional de Car-
gas em todas as suas fronteiras.
Por ocasiao de decisao de inves-
tir na edificacdo de uma sede, foi
estabelecida a meta de conduzir
o empreendimento, na medida
do possivel, exclusivamente com
recursos proprios.

Uma das ideias colocadas
em acdo foi uma campanha de
contribuicdes extras para viabi-
lizar os recursos. A iniciativa de-
finiu os apoiadores como sécios
beneméritos, e por meio do mote
“Faca parte dessa histéria” obteve
a adesao de 35 empresas associa-
das, nas categorias ouro, prata e
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bronze. Muitas outras organiza-
¢6es nao puderam assumir o pla-
no de cotas mensais, mas assim
mesmo tém feito aportes isola-

dos de recursos, a fim de viabili-
zar a construgao e manter a meta
central de executa-la com recur-
SOS proprios.

Veja a lista de socios bene-
méritos na terceira capa desta
edicdo.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE
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internacional

Comité de Integracao Foz do Iguacu
— Puerto lguacu propoe AC

pos trés anos de interrup-

¢cdo em funcdo da pan-

demia, o Comité de Inte-

gracao Fronteirica Foz de
lguacu - Puerto Iguagu retomou
suas reunides. O 38° encontro ocor-
reu na cidade de Foz do Iguagu, em
29 de novembro. Foi coordenado
pelas representacdes consulares do
Brasil e Argentina nestas cidades. O
evento contou com a presenca de
170 pessoas, divididas em seis co-
missdes (veja quadro).

A ABTI esteve representada
por sua diretora executiva, Gladys
Vinci, que participou dos traba-
lhos da Comissdo de Infraestrutu-
ra e Facilitacdo Fronteirica. Neste
contexto foi confirmado que as
condicbes estruturais da Ponte
Tancredo Neves se encontram
em bom estado, sabendo-se que
as inspecdes técnicas dos 6rgaos
competentes tém ocorrido com
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regularidade. Ainda sobre a pon-
te, foi relatado que sua iluminacdo
apresenta falhas que precisam ser
reparadas. Outro problema de in-
fraestrutura nesta fronteira é a ca-
pacidade do estacionamento de
caminhdes na alfandega argen-
tina, que se limita a 60 veiculos.
Diante disso, é necessario haver
cuidado para que ndo se acumu-

lem caminhdes no espaco externo
em frente as instalagdes de imigra-
¢do, enquanto aguardam acesso a
area de estacionamento. Neste
sentido, a comissdo apontou a ne-
cessidade de se aprimorar o pro-
cesso de liberacdo de caminhdes
do porto seco de Foz de Iguacy,
em cadéncia organizada com o
ritmo de liberagdo na alfandega
argentina.

No ambito da facilitagao fron-
teirica a Receita Federal do Brasil
apresentou a proposta de consti-
tuir uma area de controle integra-
do no porto seco de Foz do Iguaguy,
a qual se incorporariam a AlFP e a
SENASA. Tal sugestdo tem consi-
deravel efetividade para facilitar a
transposicao de caminhdes nesta
fronteira.

Ainda que a Associa¢do nao
tenha participado das demais co-
missdes, menos especificas ao
transporte, foi registrado em ata os
esforcos de cooperacdo na area de
seguranca, combate ao narcotrafi-
Co e cooperacao juridica.

Comissoes
tematicas

- Infraestrutura e Facilitacdo
Fronteirica

- Seguranca
- Saude e Desenvolvimento
Sustentdvel

- Cultura e Educacao
« Comércio e Turismo
- Trabalho
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Seguro de Carga Internacional e Nacional
Seguro de Vida Motoristas e Funcionarios
Seguro Viagem Nacional e Internacional

Seguro Riscos Ambientais

Seguro Patrimonial

Seguro Carta Azul

Seguro de Frotas

CORRETORA DE SEGUROS ESPECIALIZADA

A Rodosul trabalha com as melhores seguradoras do Mercosul, Conesul e
Ameérica do Sul, especializadas no segmento, oferecendo beneficios exclusivos
para associados da ABTI.

Especializada em seguro de transporte de cargas nos modais rodoviario,
maritimo e aéreo, e seguro Carta Azul, a corretora Rodosul também atende as

demandas das transportadoras nos seus seguros de Transportes RCTR-VI,
RCTR-C e RCF-DC, e Seguro de Frota Casco/RCF.

Entre em contato e solicite uma cotacao.
A Rodosul esta pronta para atendé-los

rodosul@rodosulseguros.com.br ®) (51) 30283003 (O (51)99391.7577 | (51) 99910.9947

@ rodosulseguros.com.br

o Av. Aureliano de Figueiredo Pinto, 575 Conj. 506. Praia de Belas - Porto Alegre - RS




entrevista

'O comprometimento com praticas

ambientais, sociais e de governanca
gera mudancas positivas na reputacao
das companhias”

Katia Rocha é especialista em Gestao de
Negécios com formagdo em Psicologia.
Possui mais de 20 anos de experiéncia na
area de Gestdo em empresas nacionais e
multinacionais, nos segmentos de Tele-
comunicacdes, Mineracao e Transporte.
Atuou como HR Manager nas empresas
Ferrous Ressources e TIM, sendo responsa-
vel pela gestao dos processos das areas de
Recursos Humanos e Comunicacao. Hoje,
é Diretora de Gente, ESG e MKT da Patrus
Transportes, estando a frente das areas de
Recursos Humanos, Saude e Seguranca,
Comunicagdo e Sustentabilidade de uma
das maiores empresas de logistica do pais.
E gestora do IMAP — Instituto Marum Pa-
trus, uma organizagéo filantropica da Patrus
Transportes que promove diversas acdes
para a comunidade, buscando a geracao
de valor compartilhado.
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Cenario do Transporte: No Brasil verifica-se um
descompasso entre os esforcos do setor privado
para ser mais competitivo, e o empenho do setor
publico para acompanhar esta tendéncia. O que é
preciso ser feito para se alcancar um alinhamento
da esfera publica e a privada?

Katia Rocha: E preciso estabelecer uma nova rela-
¢ao pautada na ética, transparéncia e compliance,
elucidando os principais pontos inerentes a esfe-
ra publica para construir um relacionamento com
confianca e transparéncia.

Cenario do Transporte: O Transporte e a logfs-
tica, sobretudo no segmento internacional, tem
acompanhado os esforcos do Brasil para se ajustar
ao Acordo de Facilitagdo de Comércio da Organi-
zacdo Mundial do Comércio (OMC). As diretrizes de
sustentabilidade do Pacto Global da ONU tém con-
vergéncia com o comércio exterior, onde o Brasil
tem pouco protagonismo?

Katia Rocha: O Pacto Global é uma iniciativa vo-
luntéria que fornece diretrizes para a promogao do
crescimento sustentdvel e da cidadania, por meio
de liderancas corporativas comprometidas e inova-
doras, tendo seus 10 principios universais em con-
cordancia com os 5 principios do OMC.

Cenario do Transporte: Dos 17 ODS, quais podem
ser considerados mais pertinentes ao setor de trans-
porte e logistica?

Katia Rocha: Os ODS buscam assegurar os direitos
humanos, acabar com a pobreza, lutar contra a desi-
gualdade e ainjustica, alcancar a igualdade de géne-
ro e 0 empoderamento de mulheres e meninas, agir
contra as mudancas climaticas, bem como enfrentar
outros dos maiores desafios de nossos tempos.

Acreditamos que todas as empresas do setor pri-
vado possam contribuir nessa pauta, mas sabemos

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE



que cada empresa é detentora de um poder pro-
pulsor de mudancas, tendo maior contribuicdo em
algumas iniciativas. No caso das empresas de trans-
portes e logfstica, as principais contribuicdes estdo
ligadas aos ODS 13,09,08 e 10.

Cenario do Transporte: Todos os paises do Mercosul
sao aderentes ao Pacto Global? Em que estagio se
encontram?

Katia Rocha: Todos os paises membros do Mercosul
possuem organizagdes participantes do Pacto Glo-
bal. Esse numero cresce diariamente, mas atual-
mente o Brasil possui 1752 empresas participantes,
a Argentina possui 393 companhias, ja o Paraguai
possui 119 organiza¢des, o Uruguai possui 34 e a
Venezuela possui 10 empresas participantes. Vale
ressaltar que neste nimero ha uma grande varieda-
de de segmento e tipo de
companhia.

Cenario do Transporte: O
que € basilar para a imple-
mentacdo de transparéncia
e anticorrupgao nas empre-
sas privadas?

Katia Rocha: A rigor, entendemos que é funda-
mental a implantacdo de acdes de “integridade” e
de “transparéncia’, pois sao elementares para o de-
senvolvimento da cultura e na construcao de um
ambiente corporativo ético e integro, bem como
no aprimoramento do processo de prevencao, de-
teccdo e tratamento de desvios.

Cenario do Transporte: Para o modal rodoviario de
cargas a descarbonizacdo avanga no compasso da
indUstria automobilistica. O que mais pode ser feito,
além deste impilicito vinculo?

Katia Rocha: Acredito que poderiamos avancar em
politicas publicas voltadas a mobilidade, pois histori-
camente, os vefculos sao operados majoritariamente
com combustiveis derivados do petrdleo. Motores a
combustdo podem funcionar com diversos com-
bustiveis, como alcool, gasolina e gas natural, mas
ha a predominancia da escolha da gasolina, a opcéo
mais cara e poluente, contudo mais eficiente. Atual-
mente o consumo de etanol em veiculos flex sofre
influéncia do preco da gasolina, precisamos avaliar
0 papel e os impactos das politicas publicas atual-
mente em vigor com relacéo a mitigagdo de GEE e
incentivar as politicas sustentaveis para que esse pa-
norama em nivel nacional seja modificado nos pro-
Ximos anos, com destaque para o modal rodoviario.
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Cenario do Transporte: Sustentabilidade ambien-
tal oportuniza nexo com a sustentabilidade econé-
mica. As empresas brasileiras estdéo amadurecendo
seu entendimento para este fato?

Katia Rocha: A sustentabilidade econémica e am-
biental € uma pauta em destaque nos dias de hoje,
principalmente apds as previsdes acerca da escas-
sez de bens naturais. Pesquisas indicam que 60%
das empresas se sentem pressionadas por seus
stakeholders a desenvolver acbes que contemplem
a mitigagcao dos riscos climaticos.

Atualmente muitas empresas estdo buscando
meios de crescer economicamente causando me

nos impactos ambientais, além de ser comprome-
ter com importantes iniciativas relacionadas ao
clima e reducao de emissdes em toda cadeia de
valor,

Todos os paises membros do Mercosul possuem
organizagoes participantes do Pacto Global. Esse niumero
cresce diariamente, mas atualmente o Brasil possui

1752 empresas participantes

Cenario do Transporte: Como serd o ‘compromis-
so zero carbono” para o setor empresarial?

Katia Rocha: Em sintese as empresas vao calcular o
total de suas emissdes, desenvolver agbes para re-
ducdo e balancear o saldo restante dessas emissdes,
através da compensacao. Nos dias de hoje uma das
maneiras de se compensar as emissdes esta na
compra de créditos de carbono, ou ainda, na recu-
peracado de dreas florestais degradadas.

Cenario do Transporte: Muitos indicadores e cer-
tificados, como as normas 1SO, também agregam
credibilidade e habilitagcdes as empresas. A Agenda
ESG se insere neste mesmo contexto?

Katia Rocha: As acbes que compdem a Agenda ESG
certamente certificam o cumprimento das normas
de sustentabilidade, responsabilidade, credibilidade
e transparéncia corporativa das empresas. O com-
prometimento com praticas ambientais, sociais e de
governanca gera mudangas positivas na reputagao
das companhias, trazendo vantagens competitivas
no mercado nacional e internacional, valorizacdo da
marca, custos mais baixos, redugao nos riscos de in-
vestimentos, facilidade de adaptacéo as mudancas e
menor vulnerabilidade nos negdécios, além da ajuda
ativa na conservacdo do meio ambiente.
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DESENVOLVIMENT

O Brasil é 0 6° maior emissor de GEE (gases de efeito estufa),
portanto, precisamos adotar medidas mais ousadas para
alcancar esse desafio global.

Cenario do Transporte: A médio e longo prazo os re-

ferenciais do Pacto Global deixardo de ser um diferen-
cial, convertendo-se numa imposicao dos tempos?

BIETIVO)S
USTENTAVEL

r
|

) MUDANCA GLOBAL
DOCLINA

Katia Rocha: Estamos vivendo um momento di-
ferente na sociedade devido o ESG, demostrando
que as empresas estao se adequando ao anseio
da sociedade para termos um futuro melhor. Mas
ressalto que gerar um mundo com todos os refe-
renciais do Pacto Global é uma jornada longa, mas
criada por pequenas acdes, onde a médio prazo
acredito que as a¢des individuais das empresas
serdo inseridas no meio empresarial de forma es-
tratégica.

Cenario do Transporte: Em que medida as metas
do Brasil para 2030 s&o exequiveis?

Katia Rocha: O Brasil é o 6° maior emissor de GEE
(gases de efeito estufa), portanto precisamos adotar
medidas mais ousadas para alcancar esse desafio
global. Setores como agricultura, infraestrutura e in-
dustria, podem contribuir significativamente nesse
objetivo sendo mais produ-
tivos, eficientes, resilientes e
sustentaveis.

Acredito que se o Brasil in-
vestir em uma economia de
baixo carbono, teremos a
oportunidade histérica de
aumentar nossa capacidade de gerar empregos,
aumentar a produtividade e alcancar as metas es-

tabelecidas para 2030.

Bloqueios bolivianos na fronteira causam
transtornos ao transporte internacional

ntre 22 de outubro e 26 de
Enovembro, durante a noite,

caminhdes estavam impe-
didos de ingressar na Bolivia, via
Corumba. Foi o mais longo blo-
queio dos Ultimos cinco anos. Em
agosto ja havia ocorrido outro,
durante dois dias, gerando uma
fila de 400 caminhdes na frontei-
ra. O protesto mais recente ocor-
reu porque os Comités Civicos
na Bolivia, capitaneados pelo de
Santa Cruz, cobraram do gover-
no federal local a realizacdo do
censo demografico em junho de
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2023. O presidente Luis Arce sus-
tentou que o censo s6 poderia ser
realizado em 2024.

A liberacdo na fronteira via-
bilizou a retomada no fluxo de
caminhdes, quase dobrando o
fluxo didrio na primeira semana
subsequente.

Entre Corumbd e Puerto
Quijarro, cerca de 1,2 mil cargas
ficaram paradas, conforme estima-
tivas do Sindicato das Empresas de
Transporte e Logistica do Pantanal
(Setlog-Pantanal). Nessa lista esta-
vam implementos agricolas, com-

bustivel, insumos para fertilizantes,
bebidas, entre outros produtos.
Para viabilizar a retomada
da normalidade no fluxo de ca-
minhées houve uma agdo coor-
denada entre o Porto Seco da
Agesa (Armazéns Gerais Alfande-
gados de Mato Grosso do Sul), o
Posto Esdras (da Receita Federal)
e a Alfandega na Bolivia, que fica
em Puerto Quijarro, logo depois
da ponte da Amizade, que divide
os dois paises. As cargas precisam
passar por essas trés etapas para
serem despachadas legalmente.
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Uruguai realiza Seminario
de Fiscalizacao do TRIC

que operam sob rigoroso siste-
ma de afericdo certificado pela
Direcdo de Metrologia Legal (In-
metro do pais).

A ABTI participou do even-
to, representada por sua diretora
executiva, Gladys Vinci. Uma das
atividades foi visitar uma das es-
tacdes de pesagem em rodovia,
para conhecer sua operacao. Os
representantes do Uruguai, vin-
culados ao Ministério dos Trans-
portes, explicaram o conjunto de
acdes de fiscalizacdo executado
no pais, composto por cinco ca-
tegorias: Controle Prévio, Seletivo,
Punitivo, Dimensoes e Evasoes.

As estacdes de pesagem
do Uruguai sdo monitoradas me-

ntecedendo a 622 reu-
nido do SGT 5 do Mer-
cosul, no dia 08 de no-
vembro, também em
Montevidéu, foi realizado o llI
Seminario de Atualizacéo e Fis-
calizacdo de Transporte Rodo-

viario Internacional de Cargas
do Mercosul. A apresentacao
técnica coube ao Uruguai, que
abordou o funcionamento de
seu Sistema de Pesagem Dina-
mico (WIM). O palis tem 22 esta-
cbes de pesagem nas rodovias,

diante controle on-linenuma cen-
tral instalada em Montevideu, no
Ministério dos Transportes.

Outra abordagem do even-
to foi a documentacédo de porte
obrigatdério para o transporte in-
ternacional de carga.

Transrodut 25 anos

o transcurso do jubileu de prata da as-
N sociada Transrodut, a ABTI enviou uma
mensagem de jubilo:

“Parabenizamos a Transrodut pelos 25 anos de
comprometimento e dedicacdo, tornando-se
referéncia no mercado nacional e internacional
de transporte rodovidrio de cargas. Sentimo-nos
orgulhosos em acompanhar a trajetéria de su-
cesso desta empresa que, além de associada, é
uma parceira constante no processo pelo desen-
volvimento do setor.
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Montevideu sedia
Reuniao do SGT -5

sede da ALADI, em

Montevideu, recebeu a

622 Reunido Ordinaria

do SGT 5 do Mercosul,
nos dias 9 e 10 de novembro.
Com pauta extensa e muitas re-
corréncias tematicas, o evento,
como de costume, foi antecedi-
do por um encontro do Conde-
sul, do qual a ABTI também par-
ticipou, representada por sua
diretora executiva, Gladys Vinci.
A manifestacdo formal do Con-
desul demandou questdes rela-
cionadas a agilizacao fronteirica.
Sugeriu a implementacao de
jornadas de trabalho, semina-
rios e oficinas nas cidades de
fronteira para tratar de questdes
especificas de cada passagem
de fronteira, buscando solucdes
pontuais em cada regido. O ob-
jetivo central é reduzir drastica-
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mente os tempos de espera. O
documento reitera a importan-
cia de se unificar e respeitar os
hordrios de atendimento dos
organismos de controle, con-
forme as normas do Mercosul,
pois 0 descompasso é fator de
atrasos. Ainda sobre temas de
fronteiras, o setor empresarial
relatou os problemas de segu-
ranca que vem ocorrendo no
porto terrestre de Los Andes, a
caminho de Santigo do Chile, e
em Puerto Iguazu, na fronteira
com Foz do Iguagu. O Conselho
Empresarial solicitou a criacao
urgente de uma Comissao de
Seguranca do Transporte, no
contexto do SGT 5. Por fim, ain-
da visando a agilizacdo, houve a
recomendacao de que se maxi-
mize o uso de recursos digitais
que foram empregados no pe-

riodo critico da pandemia, pois
eles proporcionaram reducdo
de tempo que deve ser agrega-
da ao transporte de forma per-
manente.

Outro assunto que entrou
em foco na reunido do Condesul
foi o problema da falta de ma-
nutencao da Ponte Internacional
Uruguaiana - Paso de los Libres.
As entidades recomendam uma
andlise geral das pontes de fron-
teira no Mercosul, visando prover
manutencao e melhorias com an-
tecedéncia, assim evitando emer-
géncias. Os problemas relativos
as multas e a falta de uniformida-
de nos valores das mesmas tam-
bém ganhou espaco no docu-
mento, demandando definicdes
para que todos os pafses adotem
um sé padrao, por resolucao do
Mercosul.

Ainda no contexto do Con-
desul e suas participacdes nas
reunides do SGT 5, os coorde-
nadores do Subgrupo respon-
deram a nota anterior do Con-
selho Empresarial, datada de
setembro. Eles reconheceram
que os problemas resolvidos
durante a pandemia deixaram
um legado positivo que pode
contribuir para a facilitacdo do
transporte tanto em situacdes
normais, quanto em circunstan-
cias extraordinarias. Mais adian-
te em suas respostas, o SGT n°5
declarou que envidara esforcos
para tentar resolver os proble-
mas que dependem dos 6rgaos
de transporte e encaminhar as
autoridades competentes em
cada assunto, os problemas que
Ihes correspondam: foi propos-
to o desenvolvimento de ativi-
dades conjuntas de inspecao
nos postos de fronteira bilate-
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ralmente e multilaterais, ocasides
que podem gerar oportunidades
para detectar ou destacar proble-
mas e sugerir eventuais solugoes.
Quanto ao problema das taxas

consulares cobradas pelo Para-
guai, os representantes do SGT
5 destacaram que elas estdo em
conformidade com a legislacéo.
J& as taxas migratdrias cobradas

na Argentina foram justificadas
como uma questao de outra esfe-
ra administrativa. Assim mesmo,
0 assunto serd levado a Direcao
Nacional e Migracdes da Argenti-
na. Ao final do documento, o SGT
5 declarou-se firmemente com-
prometido com o aprimoramen-
to, coordenacdo e harmonizagao
dos procedimentos de controle e
tomada de decisdes que, respei-
tadas as diretrizes das politicas de
transporte de cada um dos Esta-
dos, possam resultar em uma me-
lhoria das condicdes de trabalho
das empresas do setor.

Limitador de velocidade para
caminhoes polariza Reuniao

emas sobre 0s quais muito ja se tratou, voltaram a compor o programa da 622 Reuniao.
TO transporte de produtos perigosos, pesos e dimensdes de vefculos, harmonizacao de

procedimentos de fiscalizacao, reciprocidade de multas, agilizacdo de fronteiras, entre
outros, estiveram em discussao, evidenciando que a despeito de serem repetidos, nao alcan-
¢cam 0s consensos desejados para um mercado comum. Porém, uma pauta proveniente do
SGT-3 - Regulamentos Técnicos ocupou a maior parte do tempo. Por encaminhamento da
Argentina, veio a mesa a proposicao de se equipar os caminhées com limitadores de veloci-
dade. Tal medida ja existe neste pais para os 6nibus. As representagdes dos demais paises re-
futaram a ideia, sob alegacdo de que falta fundamentacéo técnica para sua implementacao.
Na visao dos discordantes, ndao se tém evidéncias comprovadas de que tal medida cumprira
um papel decisivo para a reducao de acidentes. O assunto dominou as discussées, ocupan-
do parte importante do tempo do evento. Houve a interpretacao de que esta exigéncia tem
submetido os transportadores argentinos a uma certa desvantagem operacional. E que a
intencao de estendé-la aos demais paises pode ser uma forma de diluir este prejuizo.

O melhor presente é
ESTAR PRESENTE
Boas Festas!

o
‘e_ ——

planalto.com.br
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eventos

Vem ai 2023: 0 ano do
cinguentenario da ABTI

s décadas de 1960 e 1970
foram decisivas e mar-
cantes para evolucdo do
transporte rodoviario in-
ternacional de cargas. O mesmo
amadurecimento que o modal vi-
nha alcancando no Brasil, ocorria
nos demais paises da América do
Sul. Porém, a falta de regramento in-
ternacional uniforme retardou o ini-
cio das operac¢oes formais de trans-
porte rodovidrio entre as nacgdes
do Cone Sul. A medida que a nova
realidade se impds e dois tratados
(1966 e 1977) viabilizaram o modal
rodovidrio internacional, ocorreu
uma rapida e intensa transformacao
no intercambio comercial entre Bra-
sil, Argentina, Uruguai e Paraguai.
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Sede propria expressa a forca da unido dos
transportadores Internacionais do Brasil

Surgia um transporte espe-
cializado cujas normativas eram
exigentes. Os primeiros operadores
do rodoviario logo sentiram a ne-
cessidade de se organizar com uma
representacao exclusiva, como for-
ma de dispor de uma interlocucéo
mais especifica com os érgdos
governamentais que controlavam
a atividade. Neste contexto é fun-
dada em 20 de setembro de 1973
a Associacdo Brasileira de Transpor-
tadores Internacionais — ABTI.

Sua primeira sede foi no Rio
de Janeiro, pois naquela ocasido
a sede do DNER, responsavel pelo
controle das operagdes interna-
cionais de transporte, também era
na capital deste estado. Mais tarde

Brasilia e Sdo Paulo também sedia-
ram a Associacdo. Em torno de seu
ano 25, em decisao inusitada, a En-
tidade transferiu sua sede para Uru-
guaiana, na fronteira oeste do RS, e
ponto extremo do pals para acesso
a Argentina e Chile.

Nestas duas décadas e meia,
a ABTI viu afirmada sua posi¢do de
Unica entidade do transporte, em
todo o Mercosul, que ndo esta se-
diada na capital de seu pais, mas
sim na fronteira pela qual passa o
maior volume de comércio interna-
cional por via terrestre. Este fato é
determinante do perfil operacional
da Associacéo, e foi decisivo para
que ingressasse em 2023 pronta
para celebrar seu cinquentenario.

A Diretoria da ABTI estd or-
ganizando um calendario espe-
cial para festejar a data. Segundo
Gladys Vinci, diretora executiva, se-
rao realizadas 50 acdes para marcar
O aniversario.

O calendario serd divulgado
no inicio do ano novo. O ponto cul-
minante das comemoragdes serd
a inauguracao da sede prépria em
Uruguaiana, em 26 de outubro de
2023. ABTI e seus associados, como
um segmento empresarial organi-
zado, tem muito a celebrar. E a Dire-
toria da Entidade esté se preparan-
do para fazer deste aniversario uma
notadvel marca institucional. Reu-
nides, seminarios e congressos vao
destacar sua histéria e realizacdes.
Também serd langado o livro "Além
das Fronteiras” que narra a histéria
do transporte rodovidrio internacio-
nal de cargas e descreve a trajetéria
da Entidade até a presente data.
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Venha aprender novas habilidades e competéncias
e aumente as suas chances de sucesso no mercado
de trabalho.

Capacite-se com quem tem mais de 25 anos
de experiéncia na formacao de trabalhadores para
o setor de transporte.
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A manutencdo destas travessias internacionais

é tarefa estratégica para o comércio exterior.
Falta de planejamento impde reparos maiores.
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As pontes materializam
a integracao dos paises

historica forma de dividir territérios e

nacdes adotando rios, mares e cadeias

montanhosas como delimitadores ge-

ogréficos, foi exemplarmente adotada

para definir as fronteiras entre Brasil

com Argentina, Uruguai e o Paraguai.
Bacias hidrogréficas de grande porte drenam suas
dguas do meio do continente para a foz do Rio da
Prata, junto ao oceano Atlantico.

Desta forma, a ocupacdo dos territérios foi
construindo vinculos fronteiricos que inicialmente
foram atendidos pela navegacdo. Porém os veiculos
automotores agregaram uma mobilidade e capaci-
dade de transporte que logo impds novas visdes de
interligacéo fisica dos territérios. De modo mais am-
plo, pode-se afirmar que no contexto do Cone Sul da
América, a consolidacdo da integragao territorial deu-
se ao longo do século XX, através das pontes.

A primeira delas foi em Barra do Quarai-Bella
Union, em 1915, com uma travessia ferroviaria. A
segunda ponte data de 1930, entre Jaguardo e Rio
Branco. Quinze anos mais tarde, entre Uruguaiana e
Paso de los Libres. Vinte anos mais, em 1965, foi a vez
de Foz de Iguacu e Ciudad del Este. Novamente duas
décadas mais, foi a vez da ponte entre Foz do Iguacu
e Puerto Iguazu. E por fim, em 1997, uma nova e im-
portante ligacdo com a Argentina, entre Sao Borja e
Santo Tomé.

Em um século foram apenas cinco pontes.
E por estas vias hoje trafegam anualmente 662 mil
caminhdes, praticamente todos fazendo viagens de
longo curso. O modal rodovidrio materializou um
novo patamar de integracdo econdmica, e as cinco
travessias de rios foram os pontos de transi¢do de ter-
ritérios. No transcurso da segunda década do século
XXI'novas pontes comec¢am a tomar forma. Muito em
breve se inaugura a segunda travessia com o Para-
guai. Porto Xavier/RS acaba de ter a confirmagao dos
recursos para iniciar a construgdo de mais uma ponte
sobre o rio Uruguai. E Jaguardo ja tem projeto pronto
para uma segunda ponte, aguardando apenas a libe-
racao dos recursos. No Mato Grosso do Sul uma nova
ponte inicia em breve, na cidade de Porto Murtinho.

Mas as primeiras travessias, obras de engenha-
ria que foram referéncia na época de suas constru-
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¢6es, como a de Jaguardo e a de Uruguaiana, tem
mostrado a fadiga da falta de manutencao. A impor-
tancia estratégica destas pontes ndo deixa espago a
justificativas para estes descuidos. A ponte de Jagua-
rao-Rio Branco é patriménio cultural reconhecido
por Brasil e Uruguai. Ja a travessia de Uruguaiana é
responsavel por aproximadamente 40% do transito
rodoviario entre Brasil e Argentina. A manutencao
preventiva tem custo sempre inferior a corretiva. Por-
tanto sua negligéncia é onerosa. A falta de planeja-
mento agora impo&e reparos maiores, simplesmente
para assegurar a trafegabilidade e mitigar o risco de
acidentes mais graves.

A ponte de Uruguaiana sofre bloqueio parcial

Em setembro passado, no lado brasileiro, uma
laje do pavimento da travessia internacional Getulio
Vargas — Augustin Justo trincou de tal forma que im-
pediu o trafego sobre esta parte da via. A situagdo
impds um contingenciamento de transito sobre a
ponte para garantir que ela se mantivesse aberta.
Quarenta dias depois, em carater emergencial, o
DNIT contratou uma construtora para fazer a recupe-
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racdo. O contrato tem prazo até abril de 2023, porém
a conclusao dos trabalhos esté prevista para fevereiro
proximo. Sondagens com especialistas em constru-
cao e manutencao de pontes ddo conta que ha 10
anos o DNIT contratou um laudo sobre esta travessia.
A inspecéo técnica detectou fissuras ao longo das
estruturas de toda ponte, com diagndstico para re-
paros preventivos. No entanto, esta providéncia néo
foi encaminhada, fato que submeteu a construcéo a
fadigas estruturais ainda maiores. O resultado verifi-
ca-se neste episédio agora em processo de reparo
emergencial.
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Décadas de subdimensionamento
em Foz do Iguacu

Outra obra de engenharia com grande reper-
cussdo ao tempo de sua construcao foi a Ponte da
Amizade. Sdo quase seis décadas de uso. Had muito
tempo sua capacidade foi esgotada, impondo as au-
toridades o estabelecimento de critérios especificos
de trafego, que levaram esta estrutura a ter pleno uso
as 24 horas de todos os dias. O transporte de cargas,
sem opcao de trafego, ajustou-se aos horarios esta-
belecidos. O estresse funcional das operacdes de
transporte tornou-se traco permanente desta ativi-
dade, entre Brasil e Paraguai. O acostamento da prin-
cipal via urbana de Ciudad del Este tornou-se palco
diadrio de imensas filas de caminhdes aguardando o
horario de transposicdo da ponte.

Estamos muito proximos da solugcédo deste
problema. Nos proximos meses serd inaugurada a
segunda travessia. A obra tem como foco o transito
de caminhdes, e vird acompanhada de obras de in-
fraestrutura aduaneira igualmente condizentes com
a relevancia deste passo de fronteira. Os transporta-
dores internacionais e a ponte da Amizade resistiram
ao tempo e ainda que tardiamente, terdo a solucao
deste gargalo logistico binacional.

Jaguarao: uma obra de arte mal cuidada

A travessia entre Jaguardo e Rio Branco foi
construida pelo Uruguai. Suas torres nas cabeceiras
e 0s arcos que conformam sua estrutura, compdem
uma imagem exuberante, um verdadeiro cartdo pos-
tal desta fronteira. E esta obra de engenharia, com
93 anos de existéncia, nunca recebeu manutencao
estrutural. Concebida num tempo em que 0s cami-
nhoes mais pesados tinham rodado simples e carre-
gados nao pesavam mais do que 5 ou 6 toneladas,
ela hoje suporta conjuntos de cerca de 50 toneladas.
O pavimento de concreto tem rachaduras que oca-
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sionalmente sdo preenchidas para evitar maiores Com 93 anos de EXisténCia, a

infiltracoes de dgua e para manter as condicdes de

rodagem dos veiculos. Had quase uma década esta trave_SSia jaguardO-RiO BI’(]I’)CO
decidida a construgao de uma nova ponte, com um ~
sistema de acessos fora do ambiente eminentemen- hunca recebeu manUtengao

te urbano que hoje se impde. Trés licitagbes para sua
construcao resultaram vazias, por falta de interesse.
O futuro empreendedor deverd também fazer a ma-
nutencao estrutural desta ponte. O repetido desinte-
resse pela obra sugere que algo estd errado. E que
precisa ser reconsiderado. A municipalidade de Ja- Condicdes normais nas pontes de Sdo Borja e
guardo anseia este investimento. E ndo pode intervir Foz do Iguacu - Puerto Iguazu

na manutencao da ponte, pois é atribuicdo do DNIT.

estrutural.

O governo federal do Uruguai ja revelou disposicéo Construidas em tempos mais recentes, as tra-

em participar do empreendimento da segunda pon- vessias de Sao Borja e de Foz do Iguagu com a Ar-

te, dada sua importancia. gentina tem pouco mais de trés décadas de uso. Sdo
4
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edificacbes de linhas sébrias, que ainda nao sofrem
a acdo do tempo. Neste cenério a manutencédo das
mesmas tem se resumido ao pavimento, e ndo causa
preocupacao aos usuarios questdes mais abrangen-
tes, do aspecto estrutural. No entanto, existem pre-
ceitos de rotina para inspecdo de pontes, constantes
no manual do DNIT, cuja Ultima edicdo é de 2004
(veja box).

Sul do Brasil tera mais uma ponte
com a Argentina

Um alento de décadas finalmente esta se ma-
terializando. A pequena cidade de Porto Xavier, na

A manutencao das
pontes é classificada
em Cinco niveis

1 - INSPECAO CADASTRAL: ¢ a primeira inspecao
da obra e deve ser efetuada imediatamente apos
sua conclusao ou assim que ela se incorpore no
sistema viario; € uma inspecao amplamente docu-
mentada, ndo s6 pelos préprios dados da inspecao,
mas também pelo projeto completo e por todos os
informes construtivos disponiveis.

2 - INSPECAO ROTINEIRA: é uma inspecao progra-
mada, com intervalos adequados, em geral de um
a dois anos, e destinada a coletar observacdes e/
ou medicées para identificar qualguer anomalia em
desenvolvimento ou qualquer alteracdo em relacdo
a Inspecao Cadastral ou a Inspecdo Rotineira ante-
rior. As Inspecdes Rotineiras sao visuais, efetuadas a
partir do estrado, do terreno, do nivel d'dgua ou de
plataformas e caminhos permanentes, se existentes.
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regido das Missdées do RS, em outubro deste ano
recebeu a noticia da liberacdo dos recursos para a
construcdo de ponte com extensdo de 900 metros,
conectando com a cidade de San Javier, na Argen-
tina. O investimento serd de RS 221 milhdes. Cerca
de 150 km acima de S&o Borja, tendo o rio Uruguai
como referéncia, a travessia foca em outras solu-
¢oes logisticas. Deseja atrair operagdes multimodais
de transporte de gréos, tendo como destino rodo-
viario o porto fluvial de Santa Ana, na provincia de
Misiones. Todavia também serd uma terceira opcao
rodovidria para todos os tipos de cargas e destinos
na Argentina e Chile, tal como ja ocorre atualmente,
através de balsas. A estimativa é de que a obra seja
concluida em 30 meses.

Outras ligagdes rodoviarias ndo avancam

A cidade de Itaqui, no meio do caminho entre
Sao Borja e Uruguaiana, também ambiciona uma tra-
vessia do rio Uruguai. Outra comunidade que vem
trabalhando por esta possibilidade é Porto Maua. A
confirmacdo da ponte em Porto Xavier torna mais
distante esta hipotese, sobretudo porque o plano da
comunidade de Porto Maud é de conceder a obra a
iniciativa privada. Diante de outra travessia relativa-
mente proxima, o projeto privado poderd ser menos
vidvel e atrativo comercialmente.

3 - INSPECAO ESPECIAL: deverd ser efetuada em
intervalos maximos de cinco anos, em todas as pon-
tes consideradas excepcionais, pelo seu porte, pelo
seu sistema estrutural ou pelo seu comportamento
problematico, ou sempre que julgado necessario
por uma Inspecao Rotineira.

4 - INSPECAO EXTRAORDINARIA: ¢ uma inspecao
nao programada, que deve ser efetuada quando ocor-
rem danos estruturais repentinos, provocados pelo
homem ou pelo meio ambiente. A equipe desta Ins-
pecao deve ter discernimento, competéncia e autori-
dade para avaliar a gravidade dos danos, limitar as car-
gas de trafego ou mesmo, interromper e restabelecer
o trafego, bem como solicitar uma Inspecéao Especial.

5 - INSPECAO INTERMEDIARIA: ¢ recomendada
para monitorar uma anormalidade ja suspeitada
ou ja detectada, tal como um pequeno recalque de
fundagao, uma eroséo incipiente, um encontro par-
cialmente descalcado, o estado de um determinado
elemento estrutural, etc.

Fonte: Manual de Inspegéo de Pontes Rodovidrias - DNIT
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iNternacional

Dionisio Cerqueira/Barracao e Bernardo Irigoyen

Comité de Integracao
retoma reunioes

ondo fim ao ciclo de restricdes
ocasionado pela COVID-19,
Dionisio Cerqueira sediou em
01 de dezembro a 122 Reu-
nido da Comissdo de Facilitacdo de
Fronteira desta regido. O evento foi
presidido pelo consul da Argentina
em Florianépolis, Frederico Eugénio
Costa. O Brasil foi representado por
Andrea Giovannetti, consulesa do
Brasil em Puerto Iguazd. Quatro co-
missdes separaram 0S assuntos por
temas especificos (veja quadro)
Gladys Vinci, diretora executiva
da Associacao Brasileira de Transpor-
tadores Internacionais, representou
a Entidade no evento, tendo partici-
pado da teméatica de Infraestrutura e
Fronteiras. Uma pauta central neste
campo sao as dificuldades de infra-
estrutura para o atendimento ao tu-
rismo, cujos reflexos sdo da mesma
natureza no transporte internacio-
nal de cargas. Em sintese, o projeto
de ampliacdo da area de controle
integrado, a cargo da Multilog, que
venceu a licitacdo, deverd por fim ao
problema dentro do prazo previsto
para as obras. Assim mesmo, autori-
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dades presentes na reunido externa-
ram preocupacdo com um possivel
impacto na seguranca do transito e
na infraestrutura viaria das cidades,
devido ao aumento da circulacdo
de automdveis e caminhdes. A Po-
licia Federal informou que planeja
instalar-se para controle migratério
nesta ACI.

As autoridades argentinas re-
portaram que as rodovias nacionais

Comissoes
tematicas

|« Infraestrutura e
Facilitacdo Fronteirica

- Seguranca

- Saude, Trabalho e

Desenvolvimento
Sustentdvel

- Cultura e Educacao

que chegam a esta fronteira tiveram
0 pavimento totalmente renovado,
oferecendo boas condicdes de tra-
fego. H& um estudo que facilite o
acesso a ACI, pois presentemente a
via que chega em Bernardo Irigoyen
tem sentido Unico, obrigando o uso
de outras vias para acessar ao local.

A Comissdo de Infraestrutura
também tratou da transposicdo de
fronteira em Paraiso — San Pedro. A
ANTT assinalou que a limitagcdo de 30
toneladas para o transito na ponte e
a auséncia da Receita Federal nesta
localidade sdo impeditivos para que
o transporte de cargas utilize esta
passagem

Ganhou realce nesta 122 Reu-
nido as preocupagdes com a segu-
ranca, pois segundo as autoridades
locais recrudesceu o contrabando
no pods-pandemia. Destacou-se o
intercambio de informacdes que as
forcas policiais dos dois pafses tem
mantido.
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tecnologia

Hidrogénio como combustivel

hidrogénio como com-
bustivel é visto como
peca importante para
o futuro neutro em
carbono. Mas sua transformacao
de gas em combustivel deman-
da uma grande quantidade de
energia. Portanto, é importante
prestar aten¢do na fonte dessa
energia para que o produto final
seja o chamado hidrogénio ver-
de. Entenda melhor o processo
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de producao do hidrogénio e as
possiveis “cores”do combustivel:

Producdo do hidrogénio
combustivel

Elemento mais abundan-
te no universo, uma das formas
de produzi-lo é por meio de um
processo térmico. Neste caso,
geralmente, o vapor reage com
um combustivel do tipo hidro-

carboneto, produzindo hidrogé-
nio. Os combustiveis que podem
ser usados sdo varios, e vao do
diesel a gas natural e biogas, por
exemplo. Neste tipo de geracao,
ha emissdes de carbono. Segun-
do o Escritério de Eficiéncia Ener-
gética e Energia Renovavel, 95%
de todo o hidrogénio produzido
vém do gés natural.

Mas também é possivel pro-
duzi-lo a partir da eletrélise. Neste
caso, dois eletrodos (um tipo de
barra de metal) ligados a uma
fonte de energia sdo inseridos
em um recipiente com agua. As
barras tém polaridades diferen-
tes, e a energia que passa por elas
separa o hidrogénio que estd na
agua.

Este processo demanda
bastante energia, porque sua efi-
ciéncia energética é de cerca de
80%. O que quer dizer que, para
gerar 80 quilowatts/quilo, seriam
necessarios 100 kWh de eletrici-
dade. Neste tipo de producéo, é
possivel que a emissao de carbo-
no seja zero. Porém isso depende
da fonte da eletricidade usada.

A célula de combustivel

Para ser usado para impul-
sionar motores, o hidrogénio
precisa passar por uma célula de
combustivel. Na célula, o proces-
so é o inverso do que acontece
na eletrélise que produz o hidro-
génio.

Assim como na eletrdlise,
ha dois eletrodos, um positivo e
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um negativo. Este é
alimentado pelo hi-

drogénio, enquanto

0 positivo recebe ar.

No negativo, uma

substancia separa as moléculas
de hidrogénio em proétons e elé-
trons. Enquanto os elétrons saem
do eletrodo e geram um fluxo de
eletricidade, os prétons vdo em
direcdo ao eletrodo com ar. L3,
esses protons se misturam com
0 oxigénio e, no caminho contra-
rio ao da eletrolise, geram agua
e calor. E assim que este tipo de
combustivel gera energia sem
combustédo e produzindo apenas
vapor de dgua.

A células de combustivel po-
dem ter vérios usos, de transporte
a sistema de backup de forne-
cimento de energia. Entre seus
usos estdo ainda alimentar pré-
dios e até um submarino.

O hidrogénio verde

O hidrogénio  enquanto
combustivel pode ser de dife-
rentes ‘cores’. Estas o classificam
conforme a fonte de energia
usada para produzir o hidrogé-
nio combustivel. H& o hidrogénio
cinza, produzido a partir de com-
bustiveis fdésseis. Quando essa
producdo vem de gas natural e
héd captura e armazenamento de
carbono, temos o hidrogénio azul.

J&ohidrogénio verde é aque-
le feito a partir da eletrélise. Porém
a energia inicial para a realizacao
deste processo precisa vir de fon-
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tes renovaveis para
que o combustivel

se enquadre nesta i
categoria.  Assim,
sua producao se da
sem a emissao de
carbono. E por isso
especialistas  veem
este tipo de com- -
bustivel como cha-
ve para um mundo
neutro em carbono.

J& hd quem
aponte o hidrogé-
nio verde como uma possivel com-
modity, e o Brasil, como um poten-
cial exportador dela. O Chile, por
exemplo, esta tentando se tornar
uma poténcia nesta area.

Aplicacoes do hidrogénio

Embora o uso mais conheci-
do do hidrogénio provavelmente
seja em carros, ha muitos outros
possiveis. Células de combusti-
vel podem servir de unidades
fixas de geracdo de energia para
prédios. Em alguns casos, elas
podem fornecer também calor,
explica o Hydrogen Europe.

As células de combustivel
sa0 vistas como potencial fontes
de energia para aeronaves. E pos-
sivel, por exemplo, usa-las como
sistema de gerador de emergén-
cia. Além disso, podem servir de

Jd hd guem aponte o hidrogénio verde como uma possivel
commodity, e o Brasil, como um potencial exportador dela.

= -

207 127

Também é possivel que o hidrogénio alimente veiculos de servico
como empilhadeiras e caminhées, além de énibus e trens

unidade auxiliar de energia para o
avido como um todo.

No mar também ha espaco
para o hidrogénio como combus-
tivel. A ideia é que o hidrogénio
forneca a energia para a propul-
sdo da embarcacao. Mas este uso
ainda estd em estagio inicial de
testes e desenvolvimento. Contu-
do, seu uso como fonte de ener-
gia a bordo j& esta mais avangado.

Ha até um projeto norue-
gués que pretende criar um navio
de cruzeiro movido a hidrogénio.
A meta é que ele esteja pronto
em 2023, embora ainda ndo haja
células para tal escala, segundo
o Hydrogen Europe. Também é
possivel que o hidrogénio ali-
mente veiculos de servico como
empilhadeiras e caminhdes, além
de 6nibus e trens.

Fonte: www.alemdaenergia.engie.com.br
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« Economizar combustivel
« Reduzir as emissoes

« Aumentar a sequran¢a no trdnsito

88671.1km

24°C

Conduc¢ao econdmica tornou-se
uma imposicao

m junho de 2021 o Conselho

Internacional de Transporte

Limpo - ICCT divulgou um re-

latério com um amplo estu-
do sobre o Programa de Conducao
Econémica — Eco-driving, com par-
ticular enfoque nas acées de paises
da América Latina, inclusive o Brasil,
Argentina e Chile. Este é um tema
que vem sendo trabalhado ha mais
de duas décadas, e presentemente
converge com a meta mundial de
descarbonizacéo veicular.

No entanto em 2022 esta pau-
ta ganhou uma nova dimensao. A
guerra na Ucrania e a elevagdo do
preco do barril de petréleo levaram
a um aumento expressivo do preco
do diesel, e por desdobramento, do
transporte rodoviario de cargas.

Mais do que em qualquer
outro tempo recente, investir em
acdes de reducdo do consumo de
combustivel, ganhou uma ressig-
nificacdo. E um tema ambiental e
econdmico, que em boa parte pas-
sa também pela constante qualifi-
cacdo dos motoristas, personagens
centrais na operacdo dos cami-
nhoes.

A seguir destacamos aspec-
tos do extenso relatério, trazendo
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uma visdo multidisciplinar sobre a
condugao econémica e sua impor-
tancia.

Os beneficios da conducao
econdémica

De acordo com um relatério
elaborado pela empresa multina-
cional de engenharia AECOM para
o Departamento de Transporte do
Reino Unido, a conducdo econo-
mica é “uma combinacao de técni-
cas de direcdo seguras, defensivas
e preventivas (.) que permitem
aumentar a eficiéncia energética,
melhorar a seguranca no transito
e reduzir as emissdes de carbono’”
Na pratica, estes programas variam
em termos de escopo, métodos
de implementacao, contelidos so-
bre técnicas de direcdo, métricas
e métodos de avaliacdo e outros
elementos de apoio. Portanto, nao
existe uma definicdo Unica para um
programa de condugao econdmica.

A conducdo econdmica ndo
acontece apenas durante a ope-
racdo do veiculo, e inclui tarefas
prévias e posteriores a conducao,
como planejamento de rotas e ins-
pecdo e manutencao do veiculo.

Essas técnicas permitem aos moto-
ristas e gestores de frota entender
quais fatores influenciam o consu-
mo de combustivel do caminhdo
e decidir, segundo as recomenda-
¢6es recebidas, como opera-lo com
mais eficiéncia.

Outros termos para condugdo
econdmica sdo ‘conducdo suave’,
que geralmente se refere a prati-
cas de economia de combustivel, e
‘condugdo inteligente’, que implica
ndo apenas manobras para a ges-
tdo eficiente de combustivel, mas
também técnicas seguras como a
direcao defensiva.

No setor de transporte de
carga, sobretudo nos Estados Uni-
dos, é também frequente o uso
do termo ‘“frete verde’, conceito
ainda mais amplo, pois remete as
tentativas de melhorar a eficién-
Cia, reduzir emissdes ou descarbo-
nizar um segmento da cadeia de
fornecimento ou sua totalidade.
Esses programas sao tipicamente
do tipo SmartWay: incluem infor-
macdes e ferramentas de eficiéncia
energética e gestao de frotas; siste-
mas de monitoramento, relatérios
e verificacdo; andlise comparativa
(ou benchmark); e programas de
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reconhecimento. Relnem embar-
cadores, transportadores, agentes
logisticos, fornecedores de tecno-
logia, 6rgdos governamentais e
outras partes interessadas do setor.
A condugdo econdmica é um sub-
conjunto importante de boas pra-
ticas do programa de frete verde
de maior sucesso na atualidade, o
SmartWay.

O contexto do Brasil

No Brasil, a capacitacao em
condugédo econdmica ndo é obriga-
téria para caminhoneiros. O relato-
rio Identifica dois programas de fre-
te verde que a contemplam, ambos
do setor privado. Um é o Despoluir,
ministrado pela Confederacdo Na-
cional do Transporte (CNT) e pelo
Servico Social do Transporte e pelo
Servico Nacional de Aprendizagem
do Transporte (SEST SENAT). O ou-
tro é o Programa de Logistica Verde
Brasil (PLVB), oferecido por um con-
sorcio de grandes embarcadores,
transportadoras, empresas de logis-
tica e o setor académico.

Em 2019, a CNT, o SEST SE-
NAT, o ICCT e o NRCan ampliaram
sua colaboracdo para compartilhar
experiéncias internacionais e adap-
tar os programas SmartDriver e
FleetSmart do Canadd ao contexto
brasileiro. Para isso, foi necessario
analisar o contexto brasileiro de
forma exaustiva para adaptar os
programas e criar novos conteldos
para videos e manuais. Além disso,
a CNT e o SEST SENAT adquiriram
123 simuladores de direcdo para
complementar o treinamento dos
motoristas, e desenvolveram um
aplicativo para facilitar a coleta de
dados e monitorar o consumo de
combustivel, as emissdes de CO2 e
a atividade de transporte de carga.
Criaram-se trés cursos (para cami-
nhoneiros, motoristas de Onibus
e de gestdo de combustivel), que,
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entre 2018 e 2021, ja tinham con-
tado com a participacdo de mais
de 11.000 pessoas. Os motoristas
relataram uma economia média de
combustivel de 24%.

Os elementos da conducéo
econdmica

Contar com um modelo de
exceléncia é particularmente re-
levante nos paises que estao pla-
nejando programas de conducdo
econdmica ou naqueles que se en-
contram nos estagios iniciais de im-
plementagao. Esses elementos sao:

« Contextualizacdo do programa
ao contexto especifico do palis ou
da frota para garantir que atenda as
necessidades locais.

« Conteudos robustos que garan-
tam uma compreensdo plena das
técnicas de conducdo econdmica.
« Parcerias com interessados dos
ambitos publico e privado para que
os programas de condugdo eco-
némica alcancem mais pessoas e
tenham um maior impacto. Reco-
mendam-se testes-piloto antes de
ampliar os programas.

« Flexibilidade na execucao, para

Parcerias
publico-

privadas e
testes-piloto

Programa de

~ Conteudos
conducao sélidos de
econdmica direcao

Politicas
favoraveis e
incentivos

que 0s motoristas possam acomo-
dar a capacitagdo a seu cronogra-
ma.

« Sistemas de monitoramento e
feedback para poder avaliar me-
lhor o programa e melhorar o de-
sempenho dos motoristas.

« Melhores praticas de manuten-
¢do, para garantir que os veiculos
estejam nas melhores condicbes de
direcéo.

« Politicas favoraveis e incentivos
para apoiar a implementacdo do
programa no longo prazo.

Os fundamentos da eficiéncia
energética

O ensino dos fundamentos
da eficiéncia energética implica
proporcionar um panorama geral
sobre a importancia de reduzir o
consumo de combustivel e as prin-
Cipais medidas para fazé-lo. Isso in-
clui informagdes como: transforma-
¢ao, uso e perda de energia durante
a operacao do caminhao; emissées
de gases de escapamento e seus
impactos no meio ambiente e na
saude; combustiveis e tecnologias
veiculares; caracteristicas da carga;
operacdes tipicas do caminhdo e

Contexto
do
programa

Sistemas de
monitoramento,
avaliacao e
feedback

Manutencao
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estruturas de custos; os beneficios
da conducdo econbmica e a in-
fluéncia do motorista no consumo
de combustivel. Nesse sentido, al-
guns conceitos apresentados sdo a
resisténcia ao rolamento, o arrasto
aerodinamico e como as caracterfs-
ticas do terreno, a inclinacdo da via,
o clima e a velocidade do veiculo
afetam o consumo de combustivel.

Técnicas de direcao

Os bons programas de con-
ducdo econdmica compartilham
uma série de técnicas de direcao
que contribuem para reduzir o con-
sumo de combustivel em veiculos
comerciais. Essas técnicas abordam
aspectos como a partida do motor,
a marcha lenta, aceleracao, veloci-
dade de cruzeiro, frenagem e rea-
bastecimento de combustivel.

Inspec¢ao e manutencao
do veiculo

Para economizar combustivel,
a inspecdo e manutencdo adequa-
das dos veiculos vao de mdos dadas
com as boas préticas de direco. Isso
é vadlido tanto para os motoristas
como para os gestores de frota. Para
0s motoristas, significa que devem
respeitar o manual de instrugoes, ler
os indicadores de manutengao dos
vefculos, manter um enchimento
adequado dos pneus e monitorar
seu desgaste e notificar o pessoal
de manutencdo sobre qualquer
problema, entre outras medidas.

Sistemas de monitoramento,
avaliacao e feedback

Independentemente do for-
mato e estilo de capacitacdo, deve-se
implementar sistemas de monitora-
mento, avaliacdo e feedback antes
e depois da capacitacdo para validar
os resultados positivos da conducéo
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econdmica e melhorar o desem-
penho. Os marcos de avaliagdo sdo
cruciais para obter programas de
condugdo econdmica de exceléncia.

Melhores praticas de
manutencao

O veiculo terd um melhor de-
sempenho e os riscos de seguranca
serdo menores se houver uma manu-
tencao geral preventiva e periédica,
junto com uma inspecao veicular an-
tes, durante e depois de cada viagem.

O programa SmartDriver
enumera dicas que ajudam
a reduzir o consumo de
combustivel:

- Inspecionar regularmente os com-
ponentes do caminhao para deter-
minar se precisam ser substituidos e
quanto tempo de vida Util Ihes resta
nas condicdes de direcdo atuais.

- Consultaro manual do veiculo paraga-
rantir que se esteja operando nas condi-
¢oes recomendadas pelo fabricante.

« A inspegao prévia a viagem, na es-
trada e posterior a viagem devem
ser rotineiras.

+ No entanto, sao mais importantes
qguando houver previsdo de con-
dicdes atipicas na estrada. Os mo-
toristas devem planejar de acordo
com essas condicoes.

- A manutencdo dos pneus dos cami-
nhoes e reboques é importante para
economia de combustivel e a seguran-
¢a. Uma pressao adequada dos pneus
evitard 0 aumento da friccdo do pneu
com a superficie. Essa friccdo eleva o
consumo de combustivel,independen-
temente de o pneu ser velho, novo ou
ter baixa resisténcia ao rolamento.

Incentivos financeiros e nao
monetarios

Os incentivos financeiros,
como os subsidios para reduzir o

custo de capacitacdo em condu-
¢cdo econdmica ou os cursos fi-
nanciados por entidades publicas,
podem beneficiar aqueles que, de
outra forma, ndo teriam tempo ou
dinheiro para participar dos cursos.
No caso das frotas, as empresas po-
deriam recompensar os motoristas
fornecendo incentivos monetdrios
OuU Ndo monetarios aqueles com
melhor desempenho segundo os
indicadores adotados.

Programa de frete verde

Em mercados como os Es-
tados Unidos, Canadd e México,
os programas de frete verde per-
mitiram implementar programas
de conducédo econdmica como
uma pratica voluntaria. Um deles
¢ o0 SmartWay e seus componen-
tes incluem eficiéncia energética e
gestdo de frotas; sistemas de moni-
toramento, relatérios e verificacdo;
analise comparativa ou benchmark;
e programas de reconhecimento
(NRCan, 2020).

Conclusdes do relatério

A partir da experiéncia de
programas de conducao econoé-
mica ja estabelecidos e outros in-
cipientes, o relatério propde um
modelo de exceléncia que permi-
te implementa-los e fortalecé-los.
Dedica atencdo especial a Améri-
ca Latina, visto que ali hd um in-
teresse crescente por medidas de
eficiéncia energética no setor do
transporte de carga. No entanto,
0s programas de conducao eco-
némica oferecem muito mais do
que isso. Eles apoiam as iniciati-
vas de profissionalizacdo do setor
de transporte em caminhdées e de
seus motoristas e permitem eco-
nomizar combustivel, reduzir as
emissdes e aumentar a seguranca
no transito.
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1 - Primeiramente, tenha todas as informacoes em maos!
Vocé vai precisar coletar o maximo possivel de dados fiscais e tributarios do negocio,
somente assim conseguira dar andamento no plano com precisao.

2 - Hora de analisar

Com os dados em maos, voceé vai partir para a analise e identificar qual é o formato legal
da empresa, ou seja, sua natureza juridica. Este € um quesito definido através da receita
anual do negocio, numero de socios e funcionarios e os tipos de operacgoes.

3 - Escolhendo o Regime Tributario

O Regime Tributario implica diretamente no formato em que serdo apurados e recolhidos
os impostos. Logo, € uma das etapas mais importantes para possibilitar a diminuicdo das
despesas fiscais. Alguns formatos oferecem mais beneficios e vantagens, quando
escolhidos da maneira correta.

4 - Quando o plano comeca a ganhar forma

Atraves das informagoes encontradas, da analise feita e do estudo em que o regime foi
escolhido, finalmente o planejamento tributario pode comecar a ganhar forma. Aqui
serao definidos os periodos mais benéficos para que a empresa opere, com o intuito de
economizar seus gastos com impostos, tudo isso é claro, sempre em conformidade com
as leis tributarias.

5 - Revisao constante

Ao chegar no uUltimo topico, pode parecer que a revisao € o fim do processo, mas ndo €
bem assim. O planejamento tributario de uma empresa deve ser revisado, e até mesmo
alterado - se necessario - com constancia. Isso acontece por mudancas que podem
ocorrer tanto nas leis, quanto na propria empresa. Para garantir que o plano continua de
acordo com o objetivo, e que o negocio segue dentro de todas as regras, a revisao
constante e essencial.

(© (45) 9 8822-1953 R (45) 3223-5585 R (45) 3306-9552
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“Transporte sob Encomenda:
o Preco da Pressa”

Livro de Giuseppe Lumare Jr aborda
esta especialidade de servicos e suas

relagcbes com o mercado

autor é diretor executivo
da Braspress e atua no
setor ha 35 anos. Na apre-
sentacdo da obra, o pro-
fessor Gilberto Marassi destaca que
a visdo de que o transporte é um
mal necessério estd morrendo junto
com as empresas que compartilham
desta mentalidade. Ao contrario, es-
creve ele, a atividade vem ganhando

Garanta suas viagens internacionais

PRODUTOS

cada vez mais o status de diferencial
competitivo, o que tem garantido
sucesso para grandes empresas que
ja perceberam sua importancia e in-
vestem nisso.

O livro de Lumare foi lancado
no SETCESCP. em S&o Paulo, no dia
11 de outubro. O autor sustenta que
Se 0 espago e o0 tempo precisam ser
vencidos com a devida previsibilida-
de e preciséo, ha que se pensar na
producdo de transporte para per-
mitir a oferta sob encomenda dos
servicos, em resposta aos multiplos
anseios que emergem das novas re-
lacdes socioecondmicas.

O segmento de transporte
dispde de restrita bibliografia no
ambito académico. A obra de um
experiente executivo do setor é uma
contribuicdo relevante a qualifica-
céo de profissionais interessados a
trabalhar nesta atividade, sendo
também um estimulo a observacao
de empresarios e executivos ja con-
solidados no mercado de transporte
e logistica.

“Minha tese central ainda é a
mesa: ndo existe transporte de car-
ga e encomendas eficiente a parte
das nogoes de foco e especialidade.
E, ainda que tais nogcbes possam
ser interpretadas de diversas ma-
neiras pelo conjunto de interessa-
dos no tema, sejam transportado-
res, clientes ou agentes publicos,
por vezes representando uma dia-
fonia de interesses conflitantes,
como autor fecho estas pdginas
com a afirmativa de que o sucesso
dos empreendimentos de trans-
porte ocorre na extada propor¢éo
das capacidades de seus gestores
de recepcionar e implementar es-
sas nogoes”

PARCERIA KORSA SEGUROS E ABTI

Condicoes especiais de taxa
e cobertura de seguros.

5IKORSA A\ ABTI

Beneficios exclusivos aos associados www.korsa.com.br | (21) 3861-0909
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iNternacional

Assembleia da CIT na Costa Rica

Camara Internacional da In-
dustria de Transporte — CIT
promoveu nos dias 15 e 16
de novembro a sua 352 As-
sembleia Geral Ordinaria. A ABTI foi
representada no encontro por seu
presidente, Francisco Cardoso. Trés
proposi¢cées foram aprovadas para
que as representacdes nacionais
apresentassem aos seus governos.

A primeira versa sobre a tran-
sicdo dos governos para o uso dos
combustiveis alternativos, essen-
Ciais para a estratégia dos setores
da indUstria e transporte. A segun-
da trata da divulgacdo do curso
de Formacdo de Coordenadores
Nacionais de Facilitacdo do Comér-
cio, com o propdésito de atender as
recomendacdes do Acordo de Faci-
litacdo do Comércio, bem como as
orientagdes da Organizacdo Mun-
dial de Aduanas. O curso tem por
objetivo qualificar pessoas com
vistas a agilizacdo da liberacdo de
mercadorias nas fronteiras, bem
como fomentar o desenvolvimento
regional.

A Ultima proposicdo aos pai-
ses membros, versa sobre respon-
sabilidade civil e penal sobre as
unidades de transporte terrestre de

cargas, pessoas e veiculos de alu-
guel, no que se refere ao transporte
ndo desejado de cargas ilicitas. Os
presentes destacaram o papel pre-
ponderante do Estado para garantir
a seguranca no desenvolvimento
dos servicos publicos e privados de
transporte de pessoas e bens, pre-
zando pela integridade e seguranca
de todos.

Pautas do evento

- Curso de Facilitagdo de Comércio — Coordenadores Nacionais de Facilitagéo
do Comércio — CONTRETI, um programa desenvolvido pela UNCTAD/ONU
com a C[T, patrocinado pela CNT e apoiado pela ABTI;

- Experiéncias em lidar com aumentos nos custos operacionais do transporte
rodovidrio devido aos aumentos nos custos de insumos;

- Custos de combustiveis no Peru;

- A estrutura de custos como base para a cobranca de fretes do transporte de

carga terrestre;

- Falta de motoristas de veiculos de transporte rodovidrio;

- Combustiveis alternativos;

- Rede de Transporte Internacional — RTI: filiados, associados e observadores;

- Ainfluéncia da logistica e o transporte internacional no comércio exterior;

- Ventos de mudanga no mundo: futuros lideres.

- Trabalho

Solenidade de entrega da Medalha do Mérito Maua

estacadas personalidades do

Transporte foram condecora-

das com a Medalha do Mérito
Maud, em cerimdnia ocorrida em
Brasilia no dia 13 de dezembro. Cou-
be ao ministro da Infraestrutura, Mar-
celo Sampaio fazer a entrega da hon-
raria. A ABTI encaminhou oficio aos
distinguidos com os quais mantém
relacionamento direto em funcao do
Transporte Internacional.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

Medalha Mérito Maua

- Cristiano Della Giustina (Diretor-
Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres -ANTT)

- Davi Ferreira Gomes Barreto (Diretor -
Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT)

- Guilherme Theo Sampaio (Diretor -
Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT)

- Jerobnimo Goergen - Deputado Federal

Medalha Cruz Maua

- Eduardo Pereira e Ferreira (Chefe da
Divisao de Argentina, Uruguai e Chile do
Ministério das Relagdes Exteriores)

- Felipe Ricardo da Costa Freitas
(Superintendente de Fiscalizacdo de Transp.
Rodov. de Cargas e Passageiros — ANTT)

- Nicole Goulart (Diretora Executiva
Nacional do SEST-SENAT)

- Silvio Vasco Campos Jorge (Presidente
Camara Brasileira de Contéineres)
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associados

Transportes Gral completa 55 anos

Presidente da ABTI, Fran-

cisco Cardoso, participou

em 5 de novembro, na ci-

dade de Chapecd¢/SC, da
celebragao dos 55 anos da Transpor-
tes Gral.

A historia da Gral remonta ao
ano de 1966 com Luis Gral. Em 1984,
um de seus filhos, Etelvino Gral, co-
mecou a ampliar o negécio familiar.
Na busca de oportunidades, no ano
seguinte a familia resolveu apostar
no transporte de cargas.

Em 1994 a transportadora in-
gressou no transporte internacional,
com permisso para a Argentina. E
para atender a demanda crescente,
a empresa ampliou a frota de cami-
nhodes. J& no ano seguinte a trans-

TRANSPORTAND!
NFIANGA 4 &

portadora estabeleceu-se com sede
prépria em Concérdia/SC, no ende-
reco que desde entdo ocupa.

ATransporte Gral atua também
no mercado nacional. Tem marcante
trajetdria no oeste catarinense. SOCioOs
da empresa tém participado das Di-
retorias da ABTI, contribuindo direta-
mente para as conquistas deste seg-
mento especializado de transporte.

Homenagem a servidor do Ministério da Saude

32_//1 QUARTO TRIMESTRE - 2022

ABTI prestou reconhecimento
Aa Emerson Luiz Lima Araujo,

da Coordenacao Geral de La-
boratdrios de Saude Publica - CGLAB
por sua contribuicdo em favor de
prover a cidade de Uruguaiana com
equipamento especifico para tes-
tagem de PCR-RT pelo SUS. Tal pro-
vidéncia viabilizou para que moto-

ITINERANTE DO TRANSPORTE
RODOVIARIO INTERNACIONAL

> ABTI

16 de marco de 2023

DIONISIO CERQUEIRA/SC

ristas em transito internacional néo
ficassem retidos na cidade por falta
de testes, em circunstancia que ocor-
ria no auge da pandemia. O equipa-
mento permanece na cidade agora,
sendo destinado para outros tipos
de exames para os cidaddos em ge-
ral, que antigamente deviam ser en-
viados aos grandes centros
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mercado

Super Scania chega ao mercado

um cenario cada vez mais

enfitico com a ideia de

descarbonizacdo, a Sca-

nia apresenta ao mercado
uma nova linha de motores a diesel.
Segundo Silvio Munhoz, diretor de
Operacdes Comerciais no Brasil, a
nova linha Euro 6 é até 8% mais eco-
ndmica, além de reduzir mais ainda
as emissdes veiculares. O executivo
explica que o diesel vai continuar por
muitos anos ainda, fazendo parte
de um conjunto de solugdes ener-
géticas. O novo motor de 13 litros é
considerado pela montadora como
0 “estado de arte” E também, o ulti-
mo motor de combustao interna da
Scania. Munhoz descreve que a evo-
lucdo do transporte rodovidrio de
cargas se assenta no tripé: eficiéncia
energética, combustiveis alternati-
VoS e transporte seguro e inteligente.

A nova motorizacao de 13 litros
se apresenta em quatro poténcias:
420, 460, 500, 560 hp. Combinados
com nova caixa de cambio e plata-
forma, a linha recebe a denominacao
de Super Scania. Esta geracdo de
caminhdes foi lancada em novem-
bro de 2021 na Europa. No mercado
brasileiro, ja “tropicalizado” comeca a
ser entregue a partir de fevereiro de
2023. Os novos modelos se somam
a linha de 10 outras configuracdes
ja existentes, com poténcias que va-
riam entre 250 e 770 hp. A propdsito
de poténcias maximas, o caminhdo
equipado com motor de 16 L V8 e
poténcia de 770 hp é o mais potente
produzido em série no mundo.

Na apresentacdo da nova gera-
cao, a Scania reiterou seu intento de
liderar a transicao para um sistema
de transporte mais sustentavel. Na
visdo da empresa, os vefculos elétri-
€os s&o o futuro, mas a passagem do
modal diesel deve ter a solucdo a gas

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

como intermediaria, da mesma for-
ma que tem sido na Europa. No Bra-
sil, a Scania é pioneira na introducdo
de caminhdes movidos a gas natu-
ral comprimido (GNC) ou liquefeito
(GNL) e/ou biometano e j& vendeu
mais de 600 modelos, desde 2019. A
projecao para 2023 é comercializar
entre 600 e 1.000 unidades.

Na drea de servicos, a nova li-
nha de caminhées P8/Euro 6, em
muitos casos, vai dobrar os interva-
los de troca de 6leo do caminhéo, e
diminuir os custos da operacdo em
deslocamentos para a concessio-
ndaria e de honoréarios do motorista.
Em certos modelos e operacdes, em
vez de trocar 6leo a cada 40 mil km,
a substituicdo passa para 80 mil km.

Scania Zone: uma inovacgao
que pode ser util no transporte
internacional

Realidade de sucesso na Euro-
pa desde 2019, e comercializado e
testado no Brasil desde 2020, o Sca-

nia Zone também estara disponivel
para os caminhdes da linha Euro 6.
Por meio do portal de gestao de fro-
tas, o proprio cliente conseguira defi-
nir, a qualguer momento e de forma
bem simples, o limite de velocidade
em trechos de risco da sua operacao,
por meio de cercas virtuais.

O Scania Zone pode agir de
duas maneiras no vefculo ao entrar
em uma regido predeterminada. A
primeira, definida como informativo,
gera um aviso no painel ao motoris-
ta, e a segunda, chamada ajuste au-
tomatico, entra em vigor limitando
a atuacdo do pedal do acelerador -
imediatamente — sem qualquer tipo
de interferéncia do condutor. Ao en-
trar no perimetro definido, o veiculo
avisa ao motorista sobre o limite a
ser seguido naquele trecho e aciona
um mecanismo de ‘trava’ de acele-
racdo. O grande diferencial estd em
controlar a média de velocidade em
trechos criticos de maneira simples,
rapida e de total controle do gestor
de frota.
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iInformacoes

Horarios das operacoes
aduaneiras nas principais fronteiras

(idade

Orgaos de controle

Dias (teis

Final de semana

Anvisa

Emater

Chui (RS)
Jaguardo (RS)

Acegud (RS)

Sant’Ana do
Liviamento (RS)

Quarai (RS)

Barra do Quarai
(RS)

Uruguaiana (RS)

Itaqui (RS)

Sao Borja (RS)

Porto Xavier (RS)

Porto Maua (RS)

Dionisio Cerqueira
(0)

Foz do Iguagu (PR)

Santa Helena (PR)

Guaira (PR)

Corumba (MS)

Receita Federal
Concessiondria Multilog
Receita Federal
Receita Federal
Concessiondria Multilog
Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog

Receita Federal
TABR 290

9h as 18h

8h as 12h e das 14h0 as 18h45

14h as 17h30

14has17h

6h as 24h

8h as 20h

8h as 12h e das 13h30min as 17h30

domingo a domingo: das 8h as 20h

7h as 20h30min (exportacdo) e das
7h as 22h (importacao)

8h as 20h30min

sab.8has 14h (exp.) 7has
22h (imp.)

sab.8has 20h30min

Receita Federal

Concessiondria MER-
COVIA

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog
Receita Federal

Porto de Santa Helena
Receita Federal

Porto Sete Quedas

Receita Federal

AGESA

Receita Federal

8has 21h / sdbado das 8h as 21h / domingo sem expediente

8h as 22h30min
8h as 22h30min

8h15min as 11Th30min e das
14h15min as17h30min

8h as 11h30min e das 14h as
17h30min

8h as 12h e das 14h as 18h

8h as 1Th30min

8h as 12h e das 14h as 18h
(AR)/ 6h as 12h (PY)

7has 19h
7h as 12h e das 13h30min as 19h
8has 18h

8h as 18h30min

7h30as 12h e das 13h30
as 18h

7h30min as 11Th30min e das
13h30min as 17h30min

sabados das 8h as 14h

sabados das 8h as 14h

sabados das 9h15 as
10h30min e das 16h15
as 17h30min

Naotem plantdo

Sébados por demanda

8has 12h e das 14h
as 18h

Por demanda

8h as 12h e das
13h30as 17h30

8h as 12h e das 14h
as 18h30

8h as 18h e aos
sabados das 8h
as 12h

8h as 12h e das
13h30as 17h30

8has 12h e das 14h
as 18h

7has 11h30 e das
13h30 as 18h

8h as 12h e das
13h30as 17h

7h30as 11h30 e das
13h30as 17h30

8has 12h e das
14has17h

8h as 18h

8has12he
das 14h as 18h

Dias de
semana das 8h
as 18h

8has12h
Periodo da
tarde, somente
trabalho admi-
nistrativo

8has12he
das13has17h

8has12he
das 13h30 as
17h

8has 12hedas
13h30as 17h30

8has 12hedas 14h
as18h

Por demanda

Obs.: Cabe ressaltar que apos o hordrio de expediente da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde
que autorizadas, podem liberar as parametrizacdes em canal verde.
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Area de controle integrado

" Responsavel Operagéo Aduaneira Tel. Contato D 0 C u m e n to S
Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR* 0 b ri g até r i OS

Concessiondria

Multilog | Paulo Luis Borges da Rosa | Importacao | (55) 3412-7200

S30 Borja-RS/Santo Tomé-AR para o trans PO rte
Mercovia (CUF) | José Luis Vazzoler | Importacdo e Exportacdo | (55) 3431-2207 . .

Santana do Liviamento-RS/Rivera-UY | n te rn a C | O n a |

Multilog | Christian Sarate | Importacdo e Exportaao | (55) 3621-5300

Corumbd-MS/Puerto Soares-BO
Agesa | Edmar Fernando Figueiredo Cruz | Importacao e Exportacao | (63) 3234-7300 DOCUMENTOS DO MOTORISTA

- Documento de identidade (RG-RNE-Pas-

Jaguarao-RS/Rio Branco-UY

te);
Multilog | Roberto Gomes | Importacdo e Exportacdo | (53) 3261-1277 saporte)

- Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH)
nas categorias “E’, conforme configuracao
do veiculo. No campo das observacoes
deve constar “Exerce Atividade Remunera-

Subcontratagdo ~ de "

- Comprovante de vacinagao da febre ama-

*A exportacdo em Uruguaiana estd em fase de integragdo com Paso de los Libres/AR.

Transporte Mesma Cruzamento B rela
entre Brasil e bandeira de bandeira Reunido bilateral '
Argentina Autorizado Autorizado gg%;/ggofgeumao Bilateral BR-AR realizada em 29 e DOCUMENTOS DO VEiCULO
- Certificado de Registro de Licenciamento
Paraguai iz s Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 de Velcglo (FRLV); ‘
21/02/2003 « Autorizagdo ao motorista para trafegar
Uruguai Autorizado Autorizado | Reunido Bilateral Extraordindria BR-UY de 05/11/2014 no territdrio nacional e no Mercosul com o
L ) vefculo e/ou carteira de trabalho, assinados
Chile Autorizado Autorizado Lz e el kit el QGO L o ela transportadora permissionaria;
item 2.2 da Reuniao Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009 P i [© . p '
- Certificado de Apdlice de RCTR-VI, seguro
Peru Autorizado Ndo autorizado | Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013 de responsabilidade civil do transportador
Venezuela Autorizado et gg;?)gjgo%aQVIll Reunido Bilateral realizada em 05 e rodovidrio enj vwaqem internacional de
. danos a terceiros nao transportados (que
Bolivia Autorizado Autorizado Item IL.5 da XI Reunio Bilateral realizada em 16/03/2011 poderd ser quando da safda do territorio
- dado/ - dado/ brasileiro);
" 30 acordado 3o acordado } P )
Guiana nio autorizado n3o0 autorizado . Cert|ﬁ§ado de Inspecdo Técnica Veicular
(CITV) vigente;
Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018 : Ligenga originaria para cada ligacdo (pafs)
MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante emitidos pela ANTT;
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada - Licengas complementares de acordo com
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT) as ligagdes que a transportadora (e veiculo)
pOSsui.

Intercambio de tragdo ~ DOCUMENTOS DA CARGA
Conforme a Resolugao GMC n° 34/2019 e a

Transporte Mesma Cruzamento ReuniEe bikiasl Resolucdo ANTT ne 5.840 de 22 de janeiro
entre Brasil bandeira de bandeira < .
de 2019, sdo documentos de porte obriga-
Argentina Autorizado Autorizado Iat(e)/r(n);zdgoRSeumao Bilateral BR-AR realizada em 29 e torio para o TRIC:
« Conhecimento Internacional de Transpor-
Paraguai Autorizado N30 autorizado Itezr?/é;/ggoéﬂ Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 te por Rodovia (CRT) devidamente assina-
€ do, estipulado pela Instrucdo Normativa
Uruguai Autorizado N&o autorizado | Reunido Bilateral Extraordinéria BR-UY de 05/11/2014 Conjunta n° 58 de 27 de agosto de 1991;
Item 2.2 da Reunio Bilateral realizada em 08 e - Certificado de Apolice de Seguro de res-
Chile Nao autorizado | N&o autorizado | 09/06/2006 e Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada ponsabilidade civil e danos a carga trans-
em 28 e 29/04/2009 portada do emissor do CRT.
Peru N autorizado | No autorizado Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a o )
© ’ 22/02/2013 TAMBEM E NECESSARIO O PORTE DE:
Vsl Puieriads Autorizado | 'E€m 2.1 da Vill Reunido Bilateral realizada em 05 e . DANFE/Fatu.ra C?merda\/Remilto de acor-
06/03/2009 e Iltem 2.3 da IV Reuniao do com a legislagéo de cada pais e/ou
Bolivia Autorizado Autorizado Item I1.5 da XI Reuniao Bilateral realizada em 16/03/2011 : AMgnifeSto IntefmadonaIA dg Carga ROd.o’
) o o aordad vidria/ Declaracdo de Transito Aduaneiro
Guiana NEpaeekEs/ || NEDameid: o/ (MIC/DTA) quando em transito aduaneiro.
nao autorizado | nao autorizado

Tal documento é assegurado pela Instru-
¢ao Normativa DPRF n° 56 de 23 de agosto
Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018 de 1991.
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fluxo do TRIC

Movimento de caminhoes sobe 9 % em 12 meses

Numero de caminhées vazios representa 16,4 % do fluxo total

\ A B T I Variagao do acumulado Variacao do més Variagdo mesmo més Variagao dos dltimos

ano anterior / ano atual més anterior / més atual ano anterior / ano atual 12 meses
(anterior / atual)

Portos Secos Fronteira jan-out  jan-out set out out out nov/2020 nov/2021 A
no Brasil Estrangeira Operagao 2021 2022 2022 2022 out/2021 out/2022

AR Importacdo | 2,455 2,179 -11.24% 256 122 -52.34% 151 122 -19.21% 3131 2311 -26.19%

Exportacao 0 156 % 4 56 36.59% 0 56 0.00% 0 156 0.00%
[taqui Alvear Total 2,455 2335 -4.89% 297 178 -40.07% 151 178 17.88% 3131 2467 -21.21%
Impo vazio 1 62 6100.00% 3 3 0.00% 0 3 #DIv/o! 1 62 6100.00%
Expo vazio 12 392 3166.67% 76 23 -69.74% 3 23 666.67% 12 392 3166.67%

AR Importacao | 31,903 38,880  21.87% 4,218 3,780  -10.38% 3112 3,780 21.47% | 37,545 44842  19.44%

Exportacao | 43,398 66,547  53.34% 7,351 7,567 2.94% 5059 7,567 49.58% | 50,836 77,313  52.08%

Séo Borja Santo Tomé Total 75301 105427 40.01% [11,569 11,347  -1.92% 8171 11347 38.87% | 88,381 122,155 38.21%
Impovazio | 4,935 4,254 -13.80% 630 547 -13.17% 571 547 -4.20% 5587 5352 -421%

Expo vazio 445 846  90.11% 131 118 -9.92% 31 118 280.65% 513 916 78.56%

AR Importacao | 6,636 7,302 10.04% 821 856 4.26% 416 856 105.77% 8258 8705 541%

Exportacao | 2,320 3,752 61.72% 418 227 -45.69% 422 227 -46.21% 2,838 4552  60.39%

Porto Xavier San Javier

Total 8956 11,054  23.43% 1,239 1,083 -12.59% 838 1,083 29.24% | 11,096 13,257  19.48%

AR Importacao | 6,949 5355 -22.94% 618 479 -22.49% 610 479 -2148% | 8132 6,423 -21.02%
D. Cerqueira B. de Irigoyen
Exportagdo | 8,254 9,687 17.36% | 1,085 706 -34.93% 982 706 -28.11% | 9,665 11,884  22.96%

Total 15203 15042 -1.06% 1,703 1,185 -30.42% 1592 1,185 -2557% | 17,797 18307  2.87%

AR Importacio | 37,298 38,884  425% [3964 4238  691% | 4111 4238  3.09% | 45245 46367  2.48%

Exportagio | 91,533 97,260  6.26% |9,074 7,003 -2172% 11,100 7,103 -36.01% [106,557 119,530 12.17%

Uruguaiana P.de los Libres Total 128831 136,144  5.68% [13,038 11341 -13.02% [15211 11,341 -25.44% |151,802 165897  9.29%
Impovazio | 57452 82,268 43.19% 72 7307 000% | 6048 7307 20.82% | 67,463 100,843 49.48%

Expovazio | 10,584 12,018 13.55% |1,455 1,836 2619% | 1244 1,836 47.59% | 12,811 14106 10.11%

AR Importagao 7 7 0.00% 0 0 0.00% 1 0 0.00% 8 8  0.00%

Porto Maud Alba Posse
Exportacdo | 1,344 2,010  49.55% 281 180  -35.94% 125 180  44.00% 1532 2222 45.04%

Total 1,351 2,017 49.30% 281 180 -35.94% 126 180 42.86% 1,540 2,230  44.81%

AR Imp. PTN 24792 25361  2.30% 2,317 2,185  -5.70% 2512 2185 -13.02% | 29,531 29915  1.30%

Foz do Iguacu Puerto Iguazu
Exp. PTN 8460 14000 65.48% 1,445 1,041 -27.96% 1,196 1,041 -1296% | 9,742 16,615 70.55%

Total 33,252 39361 1837% [3,762 3226 -1425% | 3,708 3,226 -13.00% | 39,273 46,530 18.48%

PY Imp. PIA 23,606 28533  20.87% 2,607 2488  -4.56% 3408 2,488 -27.00% | 28,590 34,825 21.81%

Foz do Iguau Ciudad del Leste
Exp. PIA 64239 58702 -8.62% 6,500 6414  -132% 7848 6414 -1827% | 76,248 74037 -2.90%

Fozdolguacu P Iguazu/C. del Este Imp.opnpiA | 47,958 38,652 -19.40% 5,928 5501 -7.20% 6,603 5501 -16.69% | 59,852 49,101 -17.96%
Total 135803 125887 -7.30% [15035 14403 -420% (17,859 14,403 -19.35% |164,690 157,963 -4.08%

AR/PY Total PiA+PTN | 169,055 165248  -225%  [18,797 17,629  -621% |21,567 17,629 -18.26% (203,963 204,493  0.26%

i PY Importcdo | 15928 16,065  0.86% 2,266 2,734 20.65% 1,946 2,734 4049% | 20,843 20,206 -3.06%
Santa Helena Porto Indio
Exportagdo | 1,084 271 -75.00% 10 1 -90.00% 28 1 -96.43% 1,456 623 -57.21%

Total 17,012 16336 -397% 12276 2,735 20.17% 1974 2735 3855% 122299 20829  -6.59%
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ano anterior / ano atual més anterior / més atual ano anterior / ano atual 12 meses
(anterior / atual)

\ A B T | Variagao do acumulado Variacao do més Variacdo mesmo més Variagao dos dltimos

Portos Secos Fronteira jan-out  jan-out set out out out nov/2020 nov/2021 A
no Brasil Estrangeira Operacao 2021 2022 2022 2022 out/2021 out/2022

PY Importacdo | 15,588 18,807  20.65% 2,754 2350 -14.67% 2089 2350 1249% (19,573 22,406 14.47%

Guaira Salto del Guaira
Exportacdo | 1,616 1,883 16.52% 251 140 -44.22% 226 140 -38.05% | 2,135 2,237 4.78%

Total 17,204 20,690  20.26% 3,005 2490  -17.14% 2315 2490  7.56% |21,708 24,643 13.52%

vy Importacdo | 4,471 2,631 -41.15% m 305 -27.55% 418 305 -27.03% | 5316 3,547 -33.28%

Acequd Acegua
Exportacao | 1,058 1,543 45.84% 239 227 -5.02% 122 227  86.07% | 1,280 1,821 42.27%
Total 5529 4174 -2451% 660 532 -19.39% 540 532 -1.48% | 6,596 5368 -18.62%
vy Importacdo 17 129  -24.56% 0 0 #DIV/0! 4 0 -100.00% 261 138 -47.13%
Exportacao | 1,075 421 -60.84% 80 51 -36.25% 133 51 -61.65% | 1373 693 -49.53%
Barra do Quarai Bella Unidn Total 1,145 554 -51.62% 29 14 -51.72% 101 14 -86.14% | 1428 826 -42.16%
Impo vazio 261 413 58.24% 45 42 -6.67% 10 42 320.00% 353 427 20.96%
Expo vazio 1,246 550 -55.86% 80 51 -36.25% 175 51 -70.86% | 1634 831 -49.14%

vy Importagdo | 5,233 5892 12.59% 805 673 -16.40% 565 673 19.12% | 6321 6,839 8.19%
Exportacdo | 20,548 23,193  12.87% 2,394 2,492 409% | 2304 2492  8.16% |24:891 27,989 12.45%
Total 25781 29,085  12.82% 3,199 3165  -1.06% | 2,869 3,165 1032% |31,212 34828 11.59%
vy Importacdo | 10,164 11,498  13.12% 1,431 1,445 0.98% 1,227 1,445 17.77% | 12861 13,712 6.62%

Chui Chuy

Jaguardo Rio Branco
Exportacdo | 13,885 14078  139% | 1679 1603 -453% | 1511 1,603  6.09% |[16998 17,275 1.63%

Total 24049 25576 6.35% 3,110 3048 -199% | 2,738 3,048 1132% |29,859 30,987 3.78%
vy Importacdo | 1,016 1318 29.72% M 152 -27.96% 61 152 149.18% | 1,398 1456 4.15%

Exportacao 289 264 -8.65% 34 24 -2941% 80 24 -70.00% 352 359 1.99%
Quarai Artigas Total 1,305 1,582 21.23% 245 176 -28.16% 141 176 24.82% | 1,750 1,815 3.71%
Impo vazio 7m 185 8.19% 13 18 38.46% 36 18 -50.00% 194 264 36.08%
Expo vazio 758 946  24.80% 149 144 -336% 39 144 269.23% | 1,059 1,056 -0.28%

vy Importacdo | 3,260 2,933 -10.03% 342 374 936% 302 374 23.84% | 4,001 3,499 -12.55%
Exportacdo | 6,459 6,163  -4.58% 659 635  -3.64% 667 635 -480% | 7,793 7,574 -2.81%
Total 9,719 90% -6.41% 1,001 1,009 0.80% 99 1,009  413% [11,794 11,073 -6.11%
BO Importacdo | 8,636 13323  54.27% 1,468 713 -51.43% 1,305 713 -4536% (10,002 15793 57.90%

Santana do Livramento Rivera

Corumbad Puerto Suarez

Exportacdo | 27,824 31,247 12.30% 3,188 2,423 -2400% | 2965 2,423 -18.28% |33,550 37,369 11.38%
Total 36,460 44570  22.24% | 4,656 3136 -3265% | 4270 3,136 -26.56% |43,552 53,162 22.07%

Fluxo de veiculos
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feriados internacionais

janeiro
Domingo, 1° Domingo, 1° Domingo, 1° Domingo, 1° Domingo, 1° Domingo, 1°
Ano Novo Ano Novo Ano Novo Ano Novo Ano Novo Ano Novo
Sexta, 6
Dia das Criangas
fevereiro
g
Segunda, 20 Sem feriados Sem feriados Segunda, 27 Segunda, 20 Segunda, 20
Carnaval Dia dos Herdis Carnaval Carnaval
Terga, 21 da Patria Terga, 21 Terca, 21
Carnaval Carnaval Carnaval
marco

Sexta, 24 Sem feriados Sem feriados Sem feriados Sem feriados Sem feriados

Dia da Memdria
pela Verdade e Justica

internacional

Quantidade de empresas habilitadas
ao Transporte Internacional

Brasileiras

AR BO CL PY PE Uy VE Total
602 189 393 418 88 406 12 2.108

AR BO CL PY PE Uy VE Total
498 290 203 264 41 152 4 1.452

Data base: 2 de dezembro/2022
Fonte: ANTT
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Seja um sécio benemeérito \ \

SEDE Pnémmﬁ =)

Valores de adesao acessiveis a empresas de todos os portes. Junte-se a nés!
CATEGORIA OURO

Interlink ; ‘ _7 P
— | SLETSARA > GNFOR //\\ POLIVIAS

LOGISTICA == TRANSPORTES W SUL ATLANTICO

BRASPRESS ' macenor ) @
(‘9 scari S SCHWANCK

CATEGORIA PRATA

%mmspomssmo W Transrodut AUTOPORT ambipar
AT

logistics
ESTRIN VIX i

CATEGORIA BRONZE

viLoc:

GRAL IDCARGO

TRANS\W/EIDE




Troca de experiéncias, networking e benchmarking.

CASOS DE SUCESSO, TENDENCIAS
E INOVACOES TECNOLOGICAS
PARA O SETOR DE TRANSPORTE.

, VEM Al O

Rede Alumni
do Transporte

Marco de 2023

Instituto de

e Logistica ORGANIZACOES DO TRANSPORTE

TRANSFORMA

I//

E A EDUCACAO
\o TRANSPORTE.
\//

itl.org.br



