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"A pesquisa TRS
€ UM avanco
importante na
busca da reducao
dos tempos
aduaneiros.

Editorial

O ano que esta mudando
NOSSAs vidas

ano de 2020 serd aquele que entrar4 para a histéria como o da pan-
demia. E serd inevitavel que as andlises e comparagdes serdo feitas
com base em acontecimentos e costumes do antes e do depois des-

ta crise sanitaria.

Decorridos pouco mais de seis meses do inicio da pandemia, ainda
que o PIB anual da maioria das na¢ées OCDE aponte para indices nega-
tivos, a retomada das atividades econdmicas é notdria. As estatisticas do
movimento das fronteiras do Mercosul mostram que o Transporte Rodo-
vidrio Internacional de Cargas tem atividade que podemos classificar como
normal, exceto nas exigéncias sanitarias, o que é compreensivel.

Tal como enfatizamos na edi¢io anterior da revista Cenario do Trans-
porte, o papel da ABTI foi essencial para mitigar os efeitos da pandemia no
transporte. Provavelmente tenha sido a maior mobiliza¢io j feita na histéria
da Associa¢io em prol da manutencio das fronteiras abertas, ressaltando-se
que o transporte rodovidrio de cargas foi a Unica atividade que manteve o
direito de ingresso em todos os paises. Tal fato, ainda que em decorréncia de
um grave problema de satude publica, reafirmou a importancia de nosso se-
tor, e isto deverd ser sempre lembrado nas futuras mesas de negociagdes em
torno do Subgrupo 5 do Mercosul e nas reunides bilaterais ou multilaterais.

Nesta edi¢do da revista trazemos como tema central a divulga¢io da
primeira pesquisa TRS da Receita Federal. Este novo instrumento de medi-
¢do dos tempos alfandegirios do Brasil, que observa uma férmula interna-
cional estabelecida pela Organizacio Mundial de Aduanas, e atende a com-
promissos do Brasil ligados ao Acordo de Facilitagdo do Comércio-AFC, é
um avanco importante na busca da reducdo dos tempos aduaneiros. Esta é
uma expectativa sempre presente entre os atores do comércio exterior, e a

adog¢io desta metodologia merece o reconhecimento dos transportadores.

Registro ainda como temas de destaque nesta edi¢io a andlise das re-
formas administrativa e tributéria do governo federal, feita pela 6tica do
nosso setor, a disseminada tecnologia das videoconferéncias e suas aplica-
¢bes nas empresas, 0s maus tratos que motoristas tem sofrido por causa da
covid 19 e a falta de pessoal do Vigiagro nas fronteiras.

—e

Francisco Carlos Gongalves Cardoso
Presidente da ABTI
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Matéria de Capa
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Pesquisa mostra que importacoes feitas
atraves de portos terrestres tém prazo medio
de 2,3 dias para liberacao

Receita Federal passa a adotar metodologia internacional (TRS) para medir tempos
dos despachos aduaneiros. Trata-se de um avango na busca de melhoria dos tempos
de liberacdo.

Motoristas sofrem Falta de pessoal do Videoconferéncias
discriminacdo devido Vigiagro compromete afirmam-se como tendéncia
a pandemia prazos de viagem pos-pandemia
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Internacional

PANDEMIA

Sels meses depols, transporte internacional
retoma normalidade

esde a declaracio do estado

de pandemia a ABTI pas-

sou a realizar um monito-
ramento semanal do movimento
de caminh&es em seis fronteiras
terrestres que concentram gran-
de parte do transporte rodovidrio
internacional. E um conjunto re-
presentativo da atividade entre
Brasil e Uruguai, Argentina, Chile,
Paraguai e Bolivia. Passados seis
meses, verifica-se que o movi-
mento retomou a normalidade do

periodo anterior a crise sanitéria,
com varia¢des pequenas para cima
e para baixo, conforme a frontei-
ra, e com desempenho até melhor
do que o de 2019, em locais como
Jaguardo (Uruguai), Foz do Iguacu
(Paraguai), Sao Borja e Uruguaiana
(Argentina/Chile). Diante deste
levantamento fica claro que a des-
peito de todas as dificuldades de-
correntes do lockdown inicial, que
teve duragio distinta em cada pais,
a recuperagdo do transporte inter-

nacional de cargas esté plasmada.

O desafio da atividade con-
tinua sendo a adequacio as exi-
géncias sanitdrias de cada pais,
que tém variado sem um padrio
comum ao Mercosul. Além disso,
o quadro reduzido de pessoal nas
fronteiras, tendo em conta o afas-
tamento de pessoas classificadas
em grupos de risco, tem provocado
atrasos nas opera¢des. Mas, venci-
dos 180 dias de pandemia, o mer-
cado retomou sua plenitude.

Foz do Iguacu (PR-BR) - Ciudad del Este (PY) - Puerto Iguacu (AR) - Comparativo 2019/2020
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Sdo Borja (RS-BR) - Santo Tome (AR) - Comparativo 2019/2020

~ ~
Importagao Exportacao
1000 80% 1200 60%
900 y
800 60% 1000 40%
700 40% 20%
800
600 20% 0%
500 600
400 0% -20%
300 -20% 400 -40%
200
_40% 200 -60%
100
0 12|22/ 32 42 1223|3242 1a3|22/32 43| 1a| 22|33/ 42 -60% 0 12|23/32 /42 12| 2a| 3342 1a/22/32 43| 12| 22|33/ 42 -80%
(A Al < A A D 1 I I A b R A R
m{m|/m|/m eb mim|m|jujuljuljul" ] m|{m/m/m eb m{m|m)juljuljuljul." "0
raM|™ ! jutljulljuljul 0| 0|0 | 0 ra|T|mmm jutljulljuljul 0| 0| 0| 0
arjararar|r r|r r aljaljaalin ninn arjararar|r|r|r|r aljaljaain ninn
201947|68|79|78/80/94/8070/66/78|82/82|70|77|79|55/71|6: 758)65! 2019 56|68|75|80|84/89|75|79|78/82/93|96/87|77|88|78|7067|76|72|73|84,74|73| 76,
2020 (80,76(79|41|41/52/53/69|62|58|7 72|63|56|60/54(65|7 75, 2020 |76/80|54! 31 32|30/35/41/41/45|54|47|51/52/4753/61/68|67|78| 73|74
——A% |69/12|-1|-4|-4|-4|-3|-1/-6|-2|-39% -6 -1|-8/|15|-2|-5|-8|-4 9 18/15 ——A% |37|18/-2|-5|-5|-6|-5/-6|-6|-5|-5|-5|-4|-2|-4|-3|-2|-3|-2|-1|-6|-25%0% -2
Jaguardo (RS-BR) - Rio Branco (UY) - Comparativo 2019/2020
I taca E
mportagao Exportacao
350 200% 450 200%
400
300 150% 150%
350
250
100% 300 100%
200 250
50% 50%
150 200
0% 150 0%
100
100
-50% -50%
50 50
o 1a|2a|33|43|1a|2a| 33|42 1a|2a|33|4a| 1a|2a| 33|42 -100% 0 1a|2a|3a|4a| 13| 2a| 33|42 1a|2a|3a| 42| 13| 2a| 33|42 -100%
L ST qu T LT 1223047 1222 32| 42 T T e DT D LT (1 22| 32 42 17| 22| 32|42
m b anaban im0 1 0 o iy o 99959
arlar|arjar|r|r|r|r aijaijaijaijn/n|n/n ar|ar|ar|ar/r|r|r r aijaijaijain|n|n|in
2019/86(17|15/15|15|15/95|14/13|16|15/12|16/22|19! 4|20/18(21|27|24|20/24|25 201914|27|23|24/26/24/10 3 628|127 6125/26|29|26 27|24 26
= 2020 |23|18,16|16/89|54|10/10/91/10(11|16/14/16|14|18/21/17/13|19/20|2026 30| = 2020 (31/31 6|1 6 5/30/31|36|35|31|30|38|34|32|34/37|34/33/33/30,
=A% |165%]7 %7 % -4|-66%-2|-3-3|-2|38|-1|-2|-2|-1|-1|-1|-2|-1|-2|-1|2924|-6 =A% |11|18/41/35|-2|-4|156% -8 |-6|16|14/319%21/20/34/30/30/31/25/3022/39|16
Importagdo Exportagao
90 80% 180 40%
80 60% 160 205
70 N 140
40% 0%
60 120
20%
50 100 -20%
0%
10 80 -40%
-20%
30 60
. -60%
20 40% 40
10 -60% 20 -80%
0 -80% 0 -100%
1023 1o 3 e Jau 1o 22 e e 1o 2 e Lo e [ 1727 3% 10230 Jan 120030 e qulte 2o 3o a1 2 3 e L Lo [ [ 102342
mim/m/m mmmmjujujuju.ul.ul.ul.u| mim mm -mmmmJujujuju.uI.ul.u‘u|
ar|ar|arar| r | r | r|r|ra|ai|ailai|ai|n | n|n|n MMM oo ar|ar|ar|ar| r|r| 1| r|ra|aiaiaiai|n n|n|n MMM S o
201934, 59|3; 54|47|50|74|52/60|76|57|60|6051/53|61|44/45|72|72|51|70 201911/15|12/13/17|16|12/13|11|14/16|15|13/16/14|12/10/12|1013|16|14|10/11 | 14]
2020 58|74|54|51|41 6|36 40/52/36 /4 2|144/36|53|72|65|80|73) w2020 14/12|12/11/10/36|10|10/81|11/96|86|11/99/89/91|13/10|10/10/10/11|13/11|10]
A% |71/284%-1/28|-2|-5|-2|-3|-5|-2|-1|-5|-2|-2|-1|35|-2|-2|-1/180%-1|57 4% A% |26/-12%-1|-4 -7|-2|-2|-3|-2|-4|-4|-1|-3|-3|-2|34|-13%-1|-3|-2|23[1% -2

Importagao Exportagao
500 400% 800 150%
450 350% 700
400 300% 100%
o/ 600
350 250%
00 200% 500 50%
150%
250 400
100% N
200 50% 300 0%
150 0% 200
100 0% -50%
0 I I vl I I I I I -150% 0 [alpalzelsalqapa]30 45  qul1a]20 35 42 12 00 33 4. 1] 38 4a] 100%
122 3o s 222 g e qulte2-aeae 1o e e L Lo +273714711912%13%14% QU 1%12713%14%1912%13%14% 15 o 3a 4a
m|{m|{m|m mim|m m|juljuljuljul, N mimimm MM MmUY Y ul jul
arlarlarlari r| |t riralailaiailailn|n|n|n Ui EEEESES ar|ar|ar|ar| r|r|r|r|ralaiailailai|n/n|n|n olojo|o
2019 33|58(48|84 60(31|27|13|44/14/13[10/85/59|12/61/73 88]98|79|13[12[12]14]14] 2019/29/6560/61/54|67|51/61)98/66/63)61)53)64| 59| 32|55/ 61/ 52|55/ 57|60/ 57|61/ 71
2020 14|14(14|52|64|28|42/37|46|71/11/96/84/50/87 1178 14|79|63| 14|11 |66 65 14| 2020 |63|57|47|2322|17|26|27|22|34|41|41/4140|40|41/30|47| 29|38, 58| 50| 51|50, 51
——A% [33]14/20/-3[7%-1/56/-7|-9|-4 -1-5]-1]-1]-2|807%/68|-1 |-2/6% -8| -4| -5 |-1 ——A% |11]-1]-2|-6|-5|-7|4]|-5|12]-4|-3)|-3|-2|-3|-3|25/4)|-2| 4|-3[1% 1| 1|1 -2

REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE _7




Transporte

PANDEMIA

Motoristas sao submetidos a
exigéncias desmedidas e discriminacao

pandemia conferiu des-
taque a muitas profissdes
relacionadas as atividades
que nio pararam sequer NOS MO-
mentos iniciais do avanco da doen-
¢ca, e tampouco puderam ser reali-
zadas por atendimento remoto ou
por home office. Os profissionais
da drea de satide naturalmente fo-
ram os que ganharam maior desta-
que e reconhecimento publico, nio
apenas porque sao o0s responsaveis
pela assisténcia aos enfermos, mas
também pelo implicito elevado
grau de exposicdo ao contagio.
O transporte de passageiros
e de cargas foi outro setor que nio
parou. E o Brasil nio sofreu desa-

bastecimento. As fronteiras foram
fechadas. Os voos internacionais
foram interrompidos. Mas o trans-
porte rodovidrio internacional de
cargas prosseguiu no Mercosul e
associados. A decisio de manter
este segmento observou a légica
do abastecimento. E no centro des-
tamovimentac¢do estdo os motoris-
tas de caminh&es. Nos primeiros
tempos, até mesmo restaurantes
a beira de rodovias fecharam. Os
motoristas em viagem tiveram di-
ficuldades para se alimentarem.
Em intmeras cidades do pais hou-
ve mobiliza¢io nas rodovias para
alcancar refei¢cdes e alcool em gel
para motoristas e ajudantes. Foi

Funciondrios do COTECAR intimidam e destratam motoristas.
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um claro sinal do reconhecimento
e solidariedade da populacio para
com estes profissionais.

No entanto em muitos luga-
res e situacbes, os motoristas nido
foram vistos como pessoas que, em
exercendo seu trabalho, estavam
permitindo que os demais pudes-
sem ficar mais protegidos. Eles
também passaram a ser considera-
dos como vetores da doenga, pela
circunstincia de contato com va-
riados ambientes, em lugares que
nio se conhece o nivel de contami-
nacdo da covid 19.

Foram intimeros os relatos de
discriminacio, falta de respeito e
até de maus tratos a motoristas em
viagem, no Brasil e na Argentina.

Jodo Fernandes, que traba-
lha para uma transportadora de
Sdo Paulo, relata que os motoris-
tas brasileiros tém sido vitimas de
falta de respeito e consideragdo no
recinto do COTECAR, em Paso de
los Libres, na fronteira com Uru-
guaiana. “Houve um seguranga que
exigiu que eu colocasse a mascara,
ainda que eu estivesse almo¢ando
junto a caixa de meu caminhio”
relata, acrescentando que houve
casos em que motoristas toman-
do chimarrdo sozinhos, tiveram a
placa de seu veiculo anotada. Fer-
nandes conta que em Mendoza foi
expulso de um posto YPF que até
entio sempre usara para pernoi-
te. “Mandaram-me sair do local a




uma hora da madrugada; tive que
estacionar o caminhio no acosta-
mento da rodovia, sem seguranca”.
Ele conta ainda o absurdo controle
estabelecido na Provincia de Sio
Luiz, na Argentina, que lacra por-
tas e vidros dos caminhdes e dd um
prazo de seis horas para o motoris-
ta sair dela, sob pena de multa de
até 5.000 pesos.

Silvio Cunha, motorista que
tem base em Uruguaiana e traba-
lha para uma empresa de Sio Pau-
lo, queixa-se da falta de estrutura
no COTECAR. Com a pandemia
reduziu o nimero de pessoas no
setor de imigracdo. “Ficamos ho-
ras aguardando para ser atendidos,
em evidente exposi¢do, até mesmo
para nossa saude. E, além disso, até
para usar o banheiro existem filas,
pois determinaram que sé duas
pessoas podem usa-los por vez.
Mas tem casos ainda piores: em di-
versos pontos das rodovias os ba-
nheiros foram lacrados, inclusive
das concessiondrias de estradas”,
conta Cunha.

Gisele Amaral, que tem base
em Chapec6/SC, relata que as

maiores discrimina¢bes que tem
sofrido sio no Brasil. “Em trés pos-
tos de abastecimento da Paraiba
fui expulsa e impedida de usar o
banheiro: vocés transportam o vi-
rus, foi a justificativa dada. Houve
casos de embarcadores que restrin-
giram o uso de banheiros e nos im-
pediram de acessar aos refeitérios,
alcancando mar-
mitas pelas jane-
las, enquanto os
demais funcio-
narios da empre-
sa continuavam
usando as mesas
para fazer re-
feicdes”. Amaral, que transporta
frigorificados, teve de usar roupas
que lembravam trajes de astronau-
tas, num frigorifico na Argentina.
No pais vizinho boa parte dos ba-
nheiros foi fechada, causando mui-
tos transtornos aos motoristas,
completa.

Rogério Machado, de Xanxe-
ré/SC, trabalha para uma transpor-
tadora do oeste catarinense. Conta
que no inicio da pandemia houve
mais solidariedade aos motoristas.

Obs.Para preservar a privacidade, o nome dos entrevistados séo ficticios.

"A gendarmeria em Paso
de los Libres tratou-nos
COMO Se estivessemaos NuMm
campo de concentracao”

Porém com o passar do tempo as
restricOes e constrangimentos ga-
nharam a cena: “no Sul do Brasil
houve postos que me impediram
de estacionar, restaurantes que se
limitaram a vender marmitas en-
tregues pelas janelas. E porteiros
de empresas se transformaram em
autoridades, tratando-nos como
‘sarnentos’ a se-
rem evitados. A
gendarmeria em
Paso de los Li-
bres tratou-nos
como se estivés-
€mos num campo
de concentracio,
criando um ambiente ostensivo
a nossa presenca. Em Sdo Borja,
na Mercovia, um seguranca dis-
se que eu nio poderia almogar
sem mascara”’, desabafa Machado,
acrescentando que os maus tra-
tos sdo para todos os motoristas,
nio importando a nacionalidade.
Finaliza lembrando que em Men-
doza foi impedido de entrar num
supermercado, pois o seguranca do
estabelecimento soube que ele era
motorista de caminhio.

ABTI tem buscado apoio e da suporte

No dia 04 de agosto a Asso-
ciagdo emitiu comunicado aos seus
associados que reportou a existén-
cia de muitos relatos de motoristas
que tém tido a integridade e liber-
dade desrespeitadas em fungéo de
“protocolos de seguranca sanitd-
ria”. A falta de sensibilidade por
parte das autoridades regionais e
dos orgdos de fiscalizagdo tornou-
se uma “normalidade” para quem
atua no transporte rodovidrio in-
ternacional de cargas.

A Associagdo diagnosticou

que a falta de comunicagéo tem sido
um empecilho para o andamento da
atividade, tanto no que se refere as
trocas de informagdes entre Esta-
dos, quanto entre os setores publicos
e privados. O comunicado enfatiza
as exigéncias arbitradas pelo Uru-
guai sem ter havido didlogo com os
demais paises. Ao final, a Entidade
destacou que ndo é contrdria aos pro-
tocolos sanitdrios preventivos defini-
dos pelos demais paises, mas que é in-
dispensdvel assegurar aos motoristas
um tratamento humano e digno.

Também no més de agosto,
a ABTI oficiou ao Consulado do
Brasil em Paso de los Libres rela-
tando as dificuldades dos motoris-
tas brasileiros no COTECAR e nas
formalidades legais junto a Gen-
darmeria, CNRT, Migra¢ées, SE-
NASA e AFIP. Entre outras coisas,
evidenciando falta de sensibilida-
de, os alto-falantes do COTECAR,
dia e noite sem parar, anunciavam
recomendagbes preventivas, difi-
cultando até o descanso noturno
dos motoristas.
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Internacional

Caréncias no VIGIAGRO atrasam
transporte internacional

reduzido numero de servi-

dores publicos do Ministério

da Agricultura nas frontei-
ras do Brasil estd comprometendo
o atendimento do transporte inter-
nacional. A ABTI e a Feaduaneiros -
Federa¢io Nacional dos Despachan-
tes Aduaneiros enviaram oficio ao
Ministério da Agricultura, Pecudria
e Abastecimento — MAPA, exter-
nando sua preocupa¢io com o pro-
blema. O Vigiagro tem um crénico
déficit de efetivo, ao qual se somou a
circunstincia da pandemia, que de-
terminou o afastamento de servido-
res relacionados aos grupos de risco.

A gradativa retomada do trans-
porte internacional agravou o pro-
blema, ocasionando demora nas in-
tervengdes do 6rgio.

Segundo levantamento feito
pela Associacio na fronteira oes-
te do Rio Grande do Sul, a titulo de
amostragem, (veja quadro) o ndme-
ro de servidores do Vigiagro nio é
condizente com o movimento de ca-
minhées.

Em decorréncia de afastamen-
tos e aposentadorias, o setor de fis-
calizacio da Secretaria de Defesa
Agropecudria vem tendo redugio
gradual de efetivo. Este fato se da
em um tempo em que o pais neces-
sita do aumento de opera¢bes no
Comércio Exterior para a sua recu-
peracdo econémica. Existem casos
em que veiculos ficaram retidos por
até uma semana aguardando fisca-
lizac3o.

A ABTI sustenta que o Trans-
porte Internacional e o Comércio Ex-
terior figuram como propulsores da
economia, de tal sorte que os entra-
ves na estrutura geram prejuizos ndo
apenas para a cadeia logistica, mas
para a economia nacional.

Gerenciamento de riscos
anunciado em 2018 ainda
nao foi implantado

No final de 2017 o ministro
da Agricultura, Blairo Maggi, anun-
ciou que a Instru¢do Normativa 39
iria simplificar e fortalecer a defesa
agropecudria do Brasil. Tratava-se
de uma nova versio no manual do
Vigiagro, que passou a viger em 30
de marco de 2018. Uma mudanga
relevante definida neste manual é a
implantacio de um gerenciamento
de riscos com quatro niveis de fisca-
lizag¢Ao agropecudria:

| - Simplificado (Verde):
Il - Intermediario (Amarelo):
Il - Completo (Vermelho):

IV - Especial (Cinza):

Fernando Mendes, coordenador
geral do Vigiagro em 2018, reconhe-
ceu em entrevista para a revista Cena-
rio do Transporte, que faltavam 150
auditores, sendo criticos os casos das
cidades de Sdo Borja e Uruguaiana.

Mendes também projetava im-
plantar o gerenciamento de riscos
ainda em 2018 para as exportac¢des
e até meados de 2019 para a impor-
tacdo. Tais providéncias ainda nio
foram adotadas, impedindo uma
provavel mitigacdo dos tempos de

fiscalizacio. Atualmente prosse-
guem sendo fiscalizadas 100% das
cargas.

No oficio enviado ao MAPA as
entidades solicitam uma andlise no
quadro de servidores e sugerem con-
trata¢bes emergenciais para evitar o
represamento de processos, a criagio
de gargalos nos fluxos, e 0 aumento
de custos logisticos.

Quadro do Viagiagro na fronteira oeste do RS

Uruguaiana - RS
Area Vegetal

- Trés fiscais engenheiros agrénomos
em atividade.

- Um opera na modalidade de abono
permanéncia e outro possui tempo
de contribuicdo suficiente para
aposentadoria.

Sdo Borja - RS

Area Vegetal

- Quatro fiscais engenheiros
agrénomos em atividade.
- Um fiscal opera meio periodo

Quarai-RS / Irai-RS

Area Animal

- Trés fiscais agropecudrios

em atividade.

- Um agente de inspe¢do operando na
modalidade abono permanéncia.

- Dois fiscais operam na modalidade
de abono permanéncia.

Area Animal

- Um fiscal agropecudrio em atividade.
- Dois fiscais operam na modalidade de
abono permanéncia.

- Ndo hd fiscais agronomos e veterindrios; A unidade tem um agente técnico

agricola da drea vegetal.
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CONTE COM A
EXPERIENCIA DE
QUEM ENTENDE
DO ASSUNTO

A Ambipar Response é pioneira em atendimento emergencial de acidentes
com produtos perigosos.

Colocamos toda nossa experiéncia, tecnologia e profissionais qualificados
a disposicdo dos clientes. Dessa forma, garantimos a tranquilidade que sua
empresa precisa para concentrar esfor¢os na condugao dos negocios.
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Entrevista

"0 estudo TRS Brasil € uma oportunidade de
conhecer e incentivar a adocao das boas praticas,
harmonizando procedimentos aduaneiros.”

Cenario do Transporte - Qual a
frequéncia com que serdo feitas as
pesquisas pelo modelo da OMA -
Organiza¢io Mundial der Aduanas?

Jackson Corbari - A metodologia da
OMA, muito mais do que um levan-
tamento de dados, representa uma
metodologia de aperfeicoamento con-
tinuo. E, sendo assim, as experiéncias
vividas e o aprendizado obtido na con-
dugio do estudo devem ser aplicados
na elaboragio do estudo subsequente.
Neste momento estamos na fase 4
do estudo que envolve a avaliacido
e o monitoramento de recomenda-
¢des. O primeiro nivel dessa quarta
fase refere-se ao monitoramento e
avaliacdo em ambito nacional e re-
gional; o segundo nivel refere-se a
uma avaliagdo efetuada pela Organi-
zacdo Mundial das Aduanas, do re-

Jackson Corbari é auditor-fis-
cal da Secretaria da Receita Federal
do Brasil (RFB) e atualmente ocupa
0 cargo de coordenador-geral de
Administracdo Aduaneira e subse-
cretdrio de Administracdo Adua-
neira Substituto. Desde que entrou
para a RFB em 1993, ele trabalhou
na area aduaneira, nas fronteiras
terrestres do Brasil com o Uruguai
(Jaguardo), Paraguai e Argentina
(Foz do Iguacu), Aeroporto Interna-
cional de Brasilia e portos maritimos

latério e de suas recomendacées. E
aconselhavel haver um intervalo mi-
nimo entre um estudo e outro. Este
intervalo nunca deve ser inferior a
seis meses e deve ser suficiente para
que pelo menos parte das medidas
sejam implantadas e produzam al-
gum efeito (ou, em sentido contra-
rio, para que as medidas propostas
nio sejam implantadas e/ou sejam
implantadas e nio provoquem os
efeitos esperados).

P- Entre os paises do Mercosul, s6 o
Brasil estd implantando a metodologia
de afericio TRS - Time Release Study?

R- A Receita Federal ndo dispée des-
sa informacéo.

P- Do ponto de vista aduaneiro, os
compromissos assumidos pelo Bra-

(Itajai e Paranagud). Ao longo de sua
carreira, ocupou muitas posicoes,
dentre as quais as mais relevantes
foram chefe do Servico de Controle
Aduaneiro da Delegacia da RFB em
Foz do Iguacu, chefe da Secdo de
Fiscalizacdo da RFB na Alfandega da
RFB no Aeroporto Internacional de
Brasilia, delegado da RFB em Itajai,
inspetor-chefe da RFB em Parana-
gua e superintendente adjunto da
RFB nos estados do Parana e Santa
Catarina.

sil no AFC - Acordo de Facilita¢io do
Comércio sdo muito diferentes dos
que tem no dmbito do Mercosul?

R- Os objetivos sdo diferentes. O Mer-
cosul é um processo de integragio re-
gional que objetiva principalmente
oferecer um espago comum que gere
oportunidades comerciais e de inves-
timentos por meio da integragdo com-
petitiva das economias nacionais ao
mercado internacional. J4 o Acordo de
Facilitagdo do Comércio, busca propi-
ciar maior transparéncia entre gover-
nos e operadores de comércio exterior,
além de reduzir impactos burocréticos
sobre importacdes e exportagdes.

P- Afirma-se que uma aduana previ-
sivel se traduz em mais confianca no
Brasil. Falta-nos esta confianca devi-
do aos processos aduaneiros?

REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE _13




R- Quando se fala de previsibilidade
em comércio internacional dois aspec-
tos se destacam: pouca variabilidade
de tempo nos processos e nio surpre-
sa em relaci0 aos processos aos quais a
mercadoria serd submetida.

Estudos como o TRS Brasil, condu-
zido pela Receita Federal, possibi-
litam nio apenas o conhecimento
dos tempos médios, mas também
a  oportunidade
de conhecer e in-
centivar a adogio
das boas praticas,
harmonizando
procedimentos
aduaneiros.

P- Os demais 6r-
gados anuentes as-
sinam junto este
compromisso bra-
sileiro constante no AFC?

R- O AFC representa compromisso
internacional assumido pelo Brasil
perante a OMC. Neste sentido, to-
dos os intervenientes no comércio
exterior devem envidar esforcos
para o seu cumprimento.

P- Um ranking de despachantes e
recintos aduaneiros conferiria mais
transparéncia a entes privados que
participam do processo aduaneiro?

R- A elaboragio de um ranking de
despachantes e recintos é uma das
medidas recomendadas pelo TRS
Brasil, justamente por entender-se
que o acesso a esse tipo de informa-
¢do traria mais transparéncia aos
atores envolvidos no comércio exte-
rior, j4 que possibilitaria que o im-
portador optasse por profissionais
com maior grau de conformidade.

P- A busca por maior uniformidade
das rotinas operacionais, em confor-
midade com préticas de diretrizes
do AFC, n3o deveria ser objeto de
incorporacio ao Portal Unico?

R- Sem duvida. O Programa Por-
tal Unico de Comércio Exterior é
baseado em uma ampla reformula-
¢do dos processos de importacio e

"A elaboracdo de um
ranking de despachantes
e recintos traria mais
transparéncia aos atores
envolvidos no comeércio
exterior”

exportacdo, realizado em parceria
com o setor privado. Nas bases des-
sa reformula¢io estd a implanta¢io
de conceitos como transparéncia
e disponibilidade de informagées,
eficiéncia processual, coordena¢io
e harmonizacio da atuacio dos 6r-
gdos publicos e gestio de riscos.

P- Em esséncia, o estudo realiza-
do visa reduzir
tempos. Qual é
a meta? Tem um
indice a ser alcan-
¢ado?

R- O TRS é uma
ferramenta  de-
senvolvida  pela
OMA para medi-
¢do da eficiéncia
operacional  dos
intervenientes da cadeia logistica.
O estudo, portanto, representa um
retrato do desempenho de cada um
dos atores envolvidos no processo.
No estudo sdo apresentadas cons-
tataces e recomendac¢des que, se
adotadas, tendem a trazer ganhos
relacionados com a facilitacio do
comércio, melhorando, dentre ou-
tros aspectos, o tempo dos proces-
sos.

As metas de reducio de tempos
encontram-se formuladas no ambi-
to do programa Portal Unico. Essa
iniciativa de modernizac¢do e desbu-
rocratizagdo ataca diversos gargalos
apontados pelo estudo (tais como a
criacdo de um mddulo unificado de
recolhimento de tributos e a realiza-
¢do dos controles administrativo e
aduaneiro de forma paralela). Em seu
lancamento, as metas estabelecidas
foram a redug¢io dos tempos médios
do processo de exportacio de 13 para
8 dias e do processo de importacio
de 17 para 10 dias, em ambos casos
foram considerados os tempos mé-
dios para o modal maritimo.

Desde outubro de 2018, a totalidade
das exportacdes brasileiras é realiza-
da por meio da DU-E - Declaragio
Unica de Exportacio, via Portal Uni-
co. Atualmente os tempos médios
desse processo estdo em 6 dias, su-
perando a meta estabelecida.
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Em relacdo ao processo de impor-
tacdo, o tempo médio para o modal
maritimo apurado pelo TRS Brasil
aponta avan¢os significativos no
processo de importacdo, apesar da
Duimp - Declara¢io Unica de Im-
porta¢io ainda no se encontrar em
fase operacional. A meta estabele-
cida no inicio do Programa Portal
Unico ja foi superada (alcancou-se
9,75 dias), restando imperativo que
novas metas de reducio de tempos
sejam fixadas para a implantac¢io do
novo processo de importacgdo (atra-
vés da Duimp).

P- Ha conhecimento da experiéncia
de outros paises neste campo?

R- Sim. O guia do TRS, disponivel na
pagina da OMA, apresenta a experi-
éncia de outros paises na realizacio
de estudos baseados nessa metodolo-
gia. A titulo de exemplo podemos ci-
tar a experiéncia de paises como Aus-
tralia, Chile, Japdo e Nova Zelandia.

P- Em 2017 a ABTI pesquisou o
transit time no bloco Nafta. Entre
EUA e México, na importacio, era de
no maximo 20 minutos. E entre EUA
e Canadi, de 15 minutos. No primei-
ro semestre deste mesmo ano, entre
Brasil e Argentina era de 45 horas,
Uruguai - 31 horas, e Paraguai - 50
horas. Falta decisdo politica para
mudar este cenério?

R- Diversas premissas sdo assumi-
das quando se realiza qualquer es-
tudo sobre tempos de liberacio de
mercadorias, tais como sua abran-
géncia, o periodo de sua realizagio,
modos de transporte e locais de de-
sembaraco que serdo considerados,
dentre outras.

Desta forma, a comparagio entre
estudos demandaria pleno conheci-
mento, dentre outros aspectos, dos
métodos utilizados para o calculo
dos tempos, a forma de coleta de da-
dos e os eventos considerados. Por
exemplo, um estudo poderia consi-
derar como evento inicial a chegada
da mercadoria no pais enquanto ou-
tro poderia levar em conta o registro
da declaracio.




Em razdo dessa dificuldade e de
eventuais distor¢des decorrentes
disso, a propria OMA nio estimula
a realizacdo de comparacdes entre
aduanas de diferentes paises.

P- Levando em consideracio a OMA
e 0 AEC, o que poderia ser considera-
do um prazo médio “benchmarking”
para o Brasil?

R- Conforme mencionado anterior-
mente, a reduc¢do dos tempos mé-
dios dos processos de importagio
e exportacio, é meta do programa
Portal Unico de Comércio Exterior.
Para a definicdo das metas estabele-
cidas para tal programa, foram con-
sideradas como benchmarking as
médias de tempo dos paises OCDE.

P- Por que o0 Brasil é um pais com baixo
protagonismo no comércio internacio-
nal? O processo aduaneiro é causa ou
consequéncia nes-
te contexto?

R- Por meio da
apuracio dos tem-
pos médios de
cada um dos inter-
valos mapeados
do processo de im-
portacio, o estudo
destinou-se a me-
dir a eficicia dos
fluxos comerciais,
identificando gar-
galos e oportuni-
dades de melhoria. Por nio fazer par-
te do escopo do estudo, essa questio
nio foi objeto de analise.

P- Segundo as medi¢ées do relatério
TRS, apenas 2,32% das cargas tem
uma fiscalizacio mais efetiva. Ainda
assim, nos portos rodovidrios temos
um prazo médio de 2,3 dias para li-
bera¢io das importagdes. Por qué?

R- O primeiro ponto a comentar é
que o percentual de selecio para ca-
nais com inspecéo fisica e/ou analise
documental atesta o uso intensivo
do gerenciamento de riscos por par-
te da Receita Federal. Isso demons-
tra um forte alinhamento da Aduana

"0 estudo deve ser lido
COMO UM convite, a
todos atores envolvidos,
para que repensem
Seus processos levando
em consideracdo as
propostas de melhorias
identificadas”

brasileira com as diretrizes interna-
cionais sobre a utilizacdo de geren-
ciamento de riscos.
Essa atua¢io inteligente, em que
equipes da Receita Federal tracam
perfis de risco e programam contro-
les automatizados com a ajuda de
inteligéncia artificial, possibilita a
minima intervenc¢io no fluxo fisico
da carga. Dessa forma, a fiscalizacio
direciona a selecio para cargas que
oferecam maiores riscos i saudde,
ao meio ambiente, ao consumidor,
a livre concorréncia, dentre outros
bens tutelados pelo Estado.
O modal rodovidrio é o mais agil
dentre os modais — 2,3 dias — e o ca-
nal verde - aplicado a quase 98% das
declara¢cdes deste modal - impacta
fortemente seu tempo médio. Des-
ta forma, a andlise do tempo deste
modal passa pela andlise dos fluxos
1 e 2 do estudo conduzido (fluxos
que consideram o canal verde de se-
le¢ao).
Para o fluxo 1
verde sem li-
cenciamento,
constatou-se que
aproximadamente
54,45% do tempo
é consumido com
o Registro da De-
claracdo de Impor-
tacdo — DI. A etapa
da Entrega da Car-
ga, por sua vez,
consome 33,02%
do tempo.
Jé para o fluxo 2 - verde com licen-
ciamento, o Deferimento de LI con-
some mais de 50% de todo o tempo
do processo e a Entrega da Carga re-
presenta 19,15% do tempo.

P- Aideia de contar com equipes re-
gionais especializadas para determi-
nados tipos de cargas (mercadorias)
e regimes especiais em quanto pode
otimizar o processo de importagdo?

R- A utilizago de equipes regionais é
apontada pelo TRS Brasil como uma
das solu¢bes em desenvolvimento.
Essa solugdo tem potencial de apri-
morar aspectos relacionados com
a harmonizacio de procedimentos

entre unidades locais e o compar-
tilhamento de informag¢ées para a
identificacdo e aproveitamento de
boas priticas. O estudo, no entanto,
nio fez projecbes de ganho para essa
solu¢do em desenvolvimento.

P- O setor privado estd preparado
para acompanhar os avanc¢os que a
RFB sinaliza por meio do Portal Uni-
co e o Programa OEA?

R- O TRS Brasil permite perceber
que existe espaco para melhorias nos
processos de todos os atores envolvi-
dos no comércio exterior brasileiro.
Especificamente em relagio ao setor
privado, a titulo de exemplo, o estudo
concluiu que a atuagdo mais diligente
do importador e/ou seu representan-
te nos procedimentos de registro da
declaragio, entrega da mercadoria
ap6s o desembarago e entrega de do-
cumentos instrutivos a RFB tem po-
tencial para reduzir em média mais
de 40% dos tempos totais.

No entanto, o objetivo do estudo,
que foi realizado com ampla parti-
cipagdo do setor privado, é possibi-
litar ndo sé a identificacio desses
gargalos, mas também, e principal-
mente, que essas dificuldades sejam
contornadas e corrigidas. O estudo
deve ser lido como um convite, a to-
dos atores envolvidos, para que re-
pensem seus processos levando em
consideracio as propostas de melho-
rias identificadas.

P- Os aconselhamentos das COLFACs
sdo acompanhados pelo COANA?

R- Sim. As COLFACs estdo em con-
tato direto com a Coordenacio-Ge-
ral de Administracio Aduaneira.
As COLFACs constituem impor-
tante ferramenta de facilitacdo do
comércio, uma vez que sio féruns
de debates entre os diversos atores
que atuam nas principais unidades
aduaneiras do pais. A COANA reali-
za acompanhamento das situa¢des
levantadas nas reunides, em espe-
cial, situacbes que exijam atuacdo
regional ou nacional, bem como si-

tuacdes que devam ser encaminha-
das ao CONFAC.
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GTBR

Go Transporte Brasil Ltda

0 setor de Transporte Rodovidrio Internacional sempre foi fundamental para o desenvolvimento do Mercosul, e esta
afirmagao tornou-se mais evidente neste momento onde uma Pandemia assola o mundo.

Transportar com agilidade, seguranca e valores justos sdo objetivos ainda mais valorizados neste momento. A Go
Transporte Brasil Ltda - GT BR, surgiu exatamente em meio a esta nova realidade mundial. Com o inicio das atividades
no comego de 2020, teve seu batismo de fogo ja nos primeiros meses, e hoje ja conta com parcerias fortalecidas nos
diversos setores da economia, como 0s ramos de alimentagdo, embalagens, auto partes, maquinas, resinas, entre
outros. Mesmo neste curto periodo ja conta com diversos fornecedores de transporte em baus secos e frigorificados,
sider, caminhies abertos e pranchas.

Nossa histdria no Brasil apesar de recente, conta com o respaldo da Gotrans SRL, empresa Argentina com 9 anos no
mercado e uma carteira surpreendente de clientes. Com executivos em Cordoba, Rosério e Buenos Aires, a sinergia
entre GT BR e Gotrans garante um servigo de exceléncia desde o primeiro contato com o cliente até a efetiva descarga
da mercadoria.

A GT BR busca antes de tudo saber a necessidade do cliente para oferecer opgdes de transporte adequadas a cada
realidade. Trabalhando em um setor com intervencdo de 6rgdos piblicos Municipais, Estaduais e Federais, com
fiscalizagOes rigorosas que nivelam as empresas em um patamar elevado, o grande diferencial & 0 atendimento

de seus executivos.

Venha fazer parte desta parceria de sucesso.
Entre em contato pelos nossos canais de atendimento.

No Brasil Na Argentina

sty iz Everson Nahuel-Carriza-cSimpan Destelanis

URUGUAIANA - BRASIL CORDOBA - ARGENTINA
Flavio Santos Nahuel Carrizo
& +55 55 99910-3400 ™ +54 9 351 2351928
B flavio.santos@gotranssrl.com £ nahuel.carrizo@gotranssrl.com
Luiz Everson Simon Destefanis
3 +55 55 98417-9446 3 + 54 9 351 552 3627
B3 |uiz.everson@gotranssrl.com &4 simon.destefanis@gotranssrl.com

& www.gotranssrl.com o GTBR - Go Transporte Brasil @ @gtbrgotransportebrasil



Internacional

Dionisio Cergueira tera um ano para
ampliar estrutura aduaneira

Porém validade do incentivo de ICMS de SC provoca inseguranca aos transportadores

anuncio de incentivos fiscais

relacionados ao ICMS no Es-

tado de Santa Catarina, vin-
culados ao ingresso de mercadorias
com origem no Mercosul (exceto
Uruguai) e importadas por empresas
que possuem Tratamento Tributa-
rio Diferenciado (TTD) e ainda, que
se fossem por meio de transporte
rodovidrio, deveriam ser por Dio-
nisio Cerqueira, mobilizou a ABTI a
exortar as autoridades deste estado
para que antes criassem as condi¢cdes
de infraestrutura necessirias nes-
te porto terrestre, permitindo que
a cidade pudesse fazer frente a um
provavel aumento de movimento de
caminhées.

A ABTI enviou oficio ao gover-
nador de Santa Catarina, Carlos Moi-
sés da Silva, assinalando sua preocu-
pacdo com o provavel aumento de
tempo e custos nos processos, pois
nio foram considerados os aspectos
de capacidade, infraestrutura e ser-
vidores publicos dos diferentes orga-
nismos intervenientes. A Entidade
chamou a aten¢io para a precarie-

dade do acesso rodoviario e as mas
condi¢bes das estradas provinciais,
impréprias para comportar grande
fluxo de veiculos. O pleito da Asso-
ciacdo teve acolhimento. Inicialmen-
te a area fazenddria de SC postergou
em um ano a entrada em vigéncia
da lei, a fim de permitir que a mu-
nicipalidade de Dionisio Cerqueira
ampliasse as instalacées da Area de
Controle Integrado — ACI.

Ao reinterpretar os interesses
das partes envolvidas, em nova de-
cisdo, a Secretaria Especial da Fa-
zenda de Santa Catarina publicou o
Decreto n°® 809, pelo qual autoriza
até 7 de agosto de 2021 a utilizacio
do beneficio fiscal previsto para as
mercadorias importadas originarias
de paises membros ou associados do
Mercosul, cuja entrada no pais, por
via terrestre, ocorra em outras uni-
dades da Federacio.

Concomitante ao Decreto, a
prefeitura de Dionisio Cerqueira
doou uma &4rea que serd destinada
para a instalagio de uma nova Adu-
ana de Cargas, tomando as provi-

A Planalto adotou todas as

medidas preventivas para

te levar com ainda mais
seguranga!

HIGIENIZAGAO VENDA EMBARQUE COM
INTENSIFICADA ONLINE DISTANCIAMENTO
DOS ONIBUS MiNIMO

PASSAGEM
DIGITAL

MEDIGAO DE
TEMPERATURA

RENOVAGAO E
PURIFICAGAO

b

déncias iniciais para que as empresas
importadoras possam usufruir de
beneficio fiscal quando o desem-
baraco da mercadoria ou produto
for realizado em porto catarinense,
projetando-se o periodo de um ano
para que as melhorias se incorporem
ao processo aduaneiro desta cidade.

Porém o desfecho do caso trou-
xe incertezas aos importadores e
transportadores. A postergagio por
um ano foi feita por decreto, que
segundo interpretagdo juridica nio
traz seguranca legal, pois a lei que
criou o incentivo fiscal sé pode ser
substituida por outra lei, e ndo por
um decreto. E a indisposi¢io politica
do legislativo catarinense nédo possi-
bilitou o trAmite por lei. Somou-se
a esta incerteza o pedido de impea-
chment do governador e da vice-go-
vernadora de Santa Catarina, que
teve acolhimento na Assembleia Le-
gislativa. Ao Transporte Internacio-
nal ndo importa a fronteira pela qual
sejam realizadas as operag¢des, desde
que a infraestrutura seja compativel
com a demanda.
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OPORTUNIDADE PARA SUAS FINANCAS

ma grande oportunidade
tributdria para as em-
presas do ramo de trans-
porte de carga. No final
do ano de 2017, mais precisamente
em 2 de outubro de 2017, foi publi-
cado o acérdio do RE 574.706, de
relatoria da ministra Carmen Lu-
cia, no qual o Supremo Tribunal
Federal fixou a tese de que “o0 ICMS,
por ndo compor faturamento das
empresas, deve ser excluido da base
de célculo do PIS e da COFINS.”
A decisdo proferida pelo Eg.
STF representa uma grande vitdria
para os contribuintes brasileiros,
pois nela o Supremo reconheceu a
inconstitucionalidade da cobranca
de valores feitos pelo Fisco. Com
esse tipo de precedente as empre-
sas transportadoras podem ter
uma economia e recuperar uma
quantidade substancial de crédito,
logicamente, conservando sempre
a opera¢do tributdria das empre-
sas. Diante dessa situa¢io, a COM-

PASSE, com seu corpo técnico con-
tabil e juridico, nesse momento de
ouro que tem a sua frente. Tem es-
trutura para que traga a seus clien-
tes a possibilidade de conseguir a
restituicio dos valores pagos in-
devidamente ao Fisco nos ultimos
cinco anos.

Além de deixar de recolher a
exacdo inconstitucional sobre o fa-
turamento de fretes no mercado in-
terno através da liminar proferida
em processo judicial. Apesar desse
julgamento, a Secretaria da Receita
Federal continua impondo o reco-
lhimento do PIS e da COFINS sem

exclusio do ICMS de sua base de
calculo, exigindo dos contribuintes
valores que o STF ja afirmou serem
indevidos. Essa realidade evidencia
a necessidade de ado¢io de medidas
judiciais por parte das empresas in-
teressadas, para exercer o direito de
recolher o tributo em conformidade
com o0s preceitos constitucionais,
na linha do que decidido pelo STE.
Portanto, é preciso para ter seu di-
reito garantido, ingressar em Juizo
perante a Justica Federal em fase da
Unido, representando os interessa-
dos em receber estes valores recolhi-
dos a maior com a maxima urgéncia.

COMPASSE - Cia Paranaense
de Assessoria Empresarial

www.compasse.com.br
(41) 3029-3337
PR/RS/SP/GO




Matéria de Capa

Recelta Federal divulga pesquisa de
tempos de processamento de importacoes
NOS portos brasileiros

Diagnostico do TRS € um novo passo Na busca de reduzir prazos

Receita Federal apresentou
A no dia 30 de junho os resulta-

dos do primeiro estudo brasi-
leiro de tempo de libera¢io de cargas
de importagio feito através de me-
todologia indicada pela Organizagio
Mundial de Aduanas - OMA. A fer-

ramenta desenvolvida denomina-
se Time Release Study — TRS, e sua
aplicacdo pelo Brasil faz parte dos
compromissos nacionais assumidos
através do Acordo de Facilita¢io do
Comércio — AFC. O estudo se insere
num contexto em que a férmula é
“medir para melhorar”.

José Barroso Tostes Neto, su-
perintendente da RFB, fez a abertu-
ra da apresentacdo da pesquisa. Ele
ressaltou que presentemente o Portal
Unico é a principal agio do governo
com vistas a aperfeicoar o processo
aduaneiro do pais. Segundo Tostes, a
pesquisa TRS levou um ano para ser

implementada, e foi a primeira de
outras, visando a busca de melhorias
nos procedimentos, de forma ciclica.
O superintendente adiantou que o
modelo de estudo primeiramente foi
aplicado nas importa¢es, mas tam-
bém sera aplicado as exportacdes do
Brasil. “Queremos eliminar burocra-
cias e aumentar a seguranga das ope-
racdes” disse ele, justificando que este
esfor¢o vem ao encontro do diagnés-
tico do Banco Mundial de que o pais
tem uma relagdo PIB x comércio in-
ternacional muito baixa. Para Tostes,
os resultados mostram avancos, mas
também revelam que ainda hd mui-
to por fazer. Ao final comentou que
existe uma expectativa de maior en-
gajamento neste processo por parte
dos érgios anuentes, em consonancia
com a visdo do Banco Mundial.

A apresenta¢io dos resultados
do estudo TRS ficou a cargo de Ja-

T b, WYL
: i

g

ckson Corbari, coordenador geral do
COANA. Ele se deteve nos nimeros
globais da pesquisa, que envolveu o
processo de importac¢io através de
21 aeroportos, 22 portos maritimos
e duas fronteiras terrestres (Uru-
guaiana e Foz do Iguacu). A amos-
tragem restringiu-se aos meses de
junho e julho de 2019, tendo medido
os tempos de processamento de 262
mil declara¢bes, em quatro niveis de
fluxo: canal verde, canal verde com
licenciamento de importac¢io, canal
amarelo e canal vermelho. Em nu-
meros gerais o estudo apurou que
no modal aéreo o tempo médio de li-
bera¢io é 5,8 dias, no maritimo, 9,7
dias e no rodoviario, 2,3 dias.

Entre as principais consta-
tagoes, Corbari interpretou que a
Receita Federal é responsivel por
apenas 10% do tempo final para as
liberagbes, e atribuiu aos deposita-
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rios e importadores a maior parte do
tempo despendido (80%). Ressaltou
ainda que organizagbes certificadas
Operadores Econdémicos Autoriza-
dos — OEA sdo 32% mais dgeis que as
demais empresas. Entre as solu¢des
em desenvolvimento a partir deste
estudo, o coordenador relacionou a
implanta¢io de uma janela tnica de
inspecio que estabeleca um para-
lelismo de procedimentos. Referiu
ainda o OEA Integrado, bem como a
antecipacdo da inspe¢io das embala-
gens de madeira pelo MAPA.

Carlos Pio, secretario executivo
da Camara de Comércio Exterior —
Camex, 6rgio do Ministério da Eco-
nomia, destacou o trabalho da CON-
FAC, estrutura implantada pelo Brasil
por compromisso com a Organizacdo
Mundial do Comércio — OMC, que se
desdobra regionalmente em outras
15 COLFACs que atuam em carater
local (A ABTI participa das Comissées
de Uruguaiana e Foz do Iguacu)

O secretdrio de Comércio Ex-
terior substituto, Leonardo Lahud,
de sua parte, destacou que o Brasil
necessita de uma nova cultura, pois
66% das importacdes dependem de
licenciamento. Na visio dele, precisa
haver uma racionaliza¢do, para que as
interven¢des sejam feitas sé quando
necessdrias. Ele entende que é preciso
simplificar os processos. Para Lahud
existe um potencial de reducio de
14,5% dos custos de importagdo, o
que é considerado como um valor
muito expressivo. Sobre o estudo
TRS, o secretario sentenciou que sera
um norte para a CONFAC, que o Por-
tal Unico é a ferramenta para expres-
sar a mudanca em curso no Brasil.

Hermeto Bermudez, diretor
da Tito Global Logistics analisa que
a aduana brasileira sempre foi vista
como burocritica e de baixa compe-

Equipe responsdvel pela pesquisa

titividade no cenario mundial. E os
estudos de performance para medir o
desempenho eram insuficientes e ndo
existiam ferramentas adequadas.

Ele entende que com o pro-
cesso de moderniza¢io do comér-
cio exterior brasileiro, a partir da
implantacio do Portal
Unico Siscomex, novo
processo de declaragio
Unica de exportacio, de-
sembaraco sobre &dguas
e a declara¢do dnica de
importa¢io, o Brasil de-
monstrou interesse e
preocupagio com essa
imagem negativa, redu-
zindo a burocracia en-
volvida e consequentemente melho-
rando a performance de desembraco
de mercadorias.

“Ap6s implantadas as melhorias
nos controles, o préximo passo seria
medir o impacto positivo advindo das
mudancas nos controles aduaneiros.
Para isso, a Receita Federal do Brasil
empregou a metodologia desenvol-
vida pela Organizagio Mundial de
Aduanas (OMA) para medi¢io da efi-
ciéncia operacional prevista no Time
Release Study (TRS)”, acrescenta
Bermudez. O emprego de ferramen-
tas de medigdo, que visam celeridade
aliada a seguranca da cadeira logisti-
ca sdo sempre bem vindas; “sempre
trabalhamos na Tito com métricas e
compliance para melhor atender nos-
sos clientes. No que tange ao TRS, ha
lacunas que devem ser melhoradas,
como a “explosdo” dos tempos dos ter-
minais, que prestam servigo publico;
mas sabemos que é projeto incipiente
e possivelmente serd aprimorado. En-
fim, a iniciativa é 4tima e a busca de
transparéncia é necesséria”, avalia ele.

O diretor da Tito concorda que
o setor privado deve ser o facilitador
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e o principal interessado na reducio
de tempos, lembrando que os clien-
tes sempre mantém expectativas de
reducio de transit time. O setor pri-
vado deve buscar a maior automacio
possivel em termos de digitacio de
informac¢ées, minimizando erros e
inconsisténcias.

Sobre a sugestédo de se implan-
tar um ranking relacionado ao setor
de despachantes, Bermudez realca
que a Tito participa hd mais de uma
década do Ranking de Eficiéncia Lo-
gistica, promovido pela Infraero nos
principais aeroportos brasileiros,
que mede a agilidade da
cadeia logistica identifi-
cando os importadores
mais 4geis no desemba-
raco e retirada das mer-
cadorias dos terminais de
cargas. “A transparéncia é
fundamental, e o ranking
nio sé a estimularia, como
seria um grande fator de
melhoria e aprimoramento
continuo dos entes privados, que mais
eficazes poderdo expor seus diferen-
ciais aos seus clientes”, completa.

Sobre a previsibilidade do pro-
cesso aduaneiro do pais, o despa-
chante pondera que o Comércio Ex-
terior ndo é uma ciéncia exata, em
razdo da legislacio aduaneira e 6r-
gdos intervenientes que participam
do processo; no entanto, hi cada
vez menos margem para matérias
interpretativas, deixando os despa-
chantes mais confortaveis quando
conversam com clientes no exterior,
que antes tinham muita dificuldade
em entender os procedimentos no
Brasil.

Quanto ao Portal Unico, local
de convergéncia das melhorias, Ber-
mudez destaca que é uma realidade,
com visibilidade de todo o processo,
permitindo que as etapas e prazos
possam ser melhoradas, com a co-
branca sobre a¢des que nio estejam
efetivas. “Trouxe novos servicos,
que se bem explorados pelos despa-
chantes aduaneiros, podem trazer
receita interessante nessa mudanca
de paradigma”, conclui.




Aspectos centrais do estudo RS

- E integralmente baseado na
metodologia da Organiza¢io Mun-
dial das Aduanas (OMA)

+ Atende requisito do Acordo de
Facilita¢io de Comércio da Organi-
zacdo Mundial do Comércio (OMC),
empregando a metodologia de Time
Release Study (TRS) da OMA.

+ Os dados coletados e analisados
neste estudo referem-se aos procedi-
mentos de importacio que tiveram
inicio no Brasil durante os meses de ju-
nho e julho do ano de 2019. Os dados
relativos ao modal rodoviario (Foz do
Iguacu e Uruguaiana) foram coletados
nos dois principais pontos de entrada
de mercadorias no Pais e representam
aproximadamente metade (46%) do
volume total importado nesse modal.

+ O Time Release Study do Bra-
sil foi submetido a revisdo de consul-
tores independentes e contou com
apoio do Grupo Banco Mundial.

+ Trata-se de um retrato abran-
gente das etapas do processo de im-
portacio e dos tempos apurados para
realizagdo dos procedimentos de li-
cenciamento de importacio, desem-
bara¢o aduaneiro e liberagio fisica de
uma mercadoria desde sua chegada
no territério nacional. Em cada uma
das etapas do processo, acbes de res-
ponsabilidade de diferentes interve-
nientes foram medidas e analisadas.

As principais constatacoes
e caracteristicas

+ O processo de importacio foi
mapeado e decomposto em diferen-
tes etapas

+ Os dados referem-se ao tempo
medido desde a chegada da mercado-
ria no Pais até sua efetiva saida fisica
do local alfandegado

As principais informacoes
colhidas:

a. O tempo médio apurado,
considerados todos os modais, foi de
7,4 dias;

b. Para o modal maritimo o
tempo médio apurado foi de 9,7 dias;

c. Para 0 modal aéreo o tempo
médio apurado foi de 5,8 dias;

d. Para o modal rodovidrio o
tempo médio apurado foi de 2,3 dias;

e. Mais de 87% das mercado-
rias importadas sdo fisicamente libe-
radas em menos de 7 dias, contados
de sua chegada ao pais;

f. 65% do tempo médio total
despendido nos processos de anuén-
cia da Anvisa ndo decorre de ac¢des
sob responsabilidade do 6rgio, mas
principalmente para o pagamento e
a compensacio bancéria das taxas;

g. A etapa de desembaraco adu-
aneiro, de responsabilidade da REB,
responde por menos de 10% do tem-
po total apurado;

h. As a¢bes sob responsabili-
dade dos agentes privados, nota-
damente o importador (ou seu pre-
posto — despachante aduaneiro), o
transportador internacional e o de-
positério, representam mais da me-

tade do tempo total despendido em
todos os fluxos analisados.

- O estudo apresenta recortes
vinculados ao modal de transporte e
as unidades aduaneiras responsaveis
pelo processamento das importa-
¢des, permitindo que se estabelecam
compara¢oes. Esse método facilita
0 processo de ataque aos gargalos
identificados em nivel local e, no
mesmo sentido, permite o mapea-
mento e a difusdo de boas préticas

- A atuacio diligente do impor-
tador e/ou seu representante nos
procedimentos de registro da decla-
racio, entrega da mercadoria ap6s o
desembaraco e entrega de documen-
tos instrutivos & RFB tem potencial
para reduzir em média mais de 40%
dos tempos totais

- Significativas diferencas de tem-
pos, de até 70%, na atuacio de 6rgios
anuentes situados em diferentes loca-
lidades indicam a necessidade de har-
monizagio de praticas e uniformizagio
de prazos de andlise dos processos

Tempo médio por modal e geral

Participacdo no total de
declaracdes

Aéreo 47%
Maritimo 47%
Rodovidrio 6%

Geral 100%

Tempo (em horas)
[ Weds | edas |

139,27 93,27
232,59 179,48
54,89 41,81
178,13 131,98

Rodovidrio - Total por canal, média e mediana

CANAL Percentual
38

Tempos (em horas)
[ Meda | Medona |

Amarelo 041% 189,38 178,21
Verde 9.086 97,85% 53,16 40,15
Vermelho 162 1,74% 120,50 101,54
Total 9.286 100% 54,89 41,81
Comparacao dos tempos médios em horas para
as importacoes declaradas por OEA e nao OEA
Modal OEA Exceto OEA
Maritimo 14120 194,90 125.241 236,87
Aéreo 34815 122,64 81.110 176,22
Rodovidrio 1.366 24,06 7.920 60,21
Geral 50.301 140,25 214.271 207.38
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Recomendacoes e
oportunidades de melhoria

Entre as recomendagdes, mui-
tas das quais elaboradas com o
auxilio de representantes da ini-
ciativa privada, destacamos as se-
guintes:

a. Execucdo das atividades de
andlise e libera¢io de declaracdes
de importacio por parte das equi-
pes de gerenciamento de riscos com
ampliacio de horario didrio, assim
como em finais de semana e feriados;

b. Criacdo de médulo unificado
de recolhimento de tributos;

c. Realizar compartilhamento
de boas préticas entre as unidades
da RFB, sob a coordenacio da Coana;

d. Comparagio dos tempos mé-
dios dos diferentes intervalos entre
unidades aduaneiras, para identifi-
cacgdo de discrepancias e rotinas ope-
racionais para benchmarking;

e. Atuacio das unidades locais
da RFB junto aos depositarios com
o objetivo de reduzir os tempos para
efetivagio da presenca de carga, es-
pecialmente quanto a4 busca pela
simplificagdo de procedimentos para
que a etapa seja realizada;

f. Avaliacio, pelas unidades da
RFB, dos dados obtidos, buscando
identificar gargalos e pontos para
melhoria de procedimentos;

g. Que o tempo transcorrido
entre o desembaraco e a entrega seja
pautado rotineiramente pelo didlo-

go da unidade com os intervenien-
tes, enderecando possiveis solug¢ées,
como aperfeicoamento do modelo de
cobranga de armazenagem;

h. Que sejam utilizados féruns,
a exemplo do Comité Nacional de
Facilitagdo de Comércio e suas proje-
¢bes locais ou outros a serem criados,
para acompanhamento das iniciati-
vas nacionais constantes do plano de
acdo e das providéncias esperadas em
nivel local, como as a¢cdes de bench-
marking e o combate as ineficiéncias
de intervalos criticos apontados no
estudo;

i. Realizar a separacio do flu-
%o fisico da carga de seu fluxo docu-
mental e financeiro;

j- Realizar os controles admi-
nistrativo e aduaneiro de forma pa-
ralela, com as anélises dos pedidos
de licenciamento e da declaracio de
importacio realizadas concomitan-
temente;

k. Elaborar ranking para despa-
chantes e recintos aduaneiros, com o
objetivo de ampliar a transparéncia
com relacdo aos seus desempenhos,
possibilitando ao importador decidir
por profissionais com maior grau de
conformidade;

1. Integrar, em estudos futuros,
0s organismos estrangeiros que atu-
am em Areas de Controle Integrado
- ACI, possibilitando compreender a
melhor maneira de atua¢io em coor-
denacio e cooperagio entre as admi-
nistracoes.

N O tempo médio apurado, considerados
todos os modais, foi de 7,4 dias

= Para o modal maritimo o tempo médio apurado foi de 9,7 dias

0 Portal Unico como ambiente
de convergéncia das melhorias

Destaca-se que, para a maior par-
te dos gargalos identificados, ja ha so-
luges em desenvolvimento capazes de
reduzir ainda mais os tempos aferidos
e de melhorar a eficiéncia do processo
logistico como um todo. A maior parte
dessas iniciativas estd sendo desenvolvi-
da no 4mbito do Programa Portal Unico
de Comércio Exterior, principal iniciati-
va de modernizacio e desburocratiza-
¢do do comércio exterior brasileiro.

Ao mesmo tempo em que boa
parte dos resultados demonstra os
avancos no Brasil e melhora a percep-
¢do dos intervenientes em relacdo ao
processo logistico de importagdo de
mercadorias, diversas oportunidades
de melhoria foram encontradas. Uma
atuacdo ainda mais eficiente de interve-
nientes privados, tais como transporta-
dores internacionais, depositérios, im-
portadores e despachantes aduaneiros,
tem potencial para al¢ar o processo a
patamares ainda mais elevados de qua-
lidade e reduzir significativamente os
tempos totais.

O TRS é um processo continuo,
que nio termina com a divulgacio
deste relat6rio. Uma etapa igualmente
significativa (Fase 4 da metodologia) se
inicia com a ado¢do de um plano de agio
para eliminacio dos principais gargalos
identificados. Portanto, o TRS servira
como impulsionador e como baseline
para a avaliacio dos avancos futuros.

= Para o modal aéreo o tempo médio apurado foi de 5,8 dias

* Para o modal rodoviario o tempo médio apurado foi de 2,3 dias
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ABT| e Feaduaneliros sugerem que a
pesquisa RS seja mais detalhada

Proposta foi encaminhada em reunido da Colfac de Uruguaiana

om o objetivo de compreender
Cos tempos medidos pela pes-

quisa TRS em Uruguaiana, as
entidades decuparam microetapas
de forma detalhada, permitindo
avaliar possiveis gargalos, que se
forem ajustados, poderdo reduzir
0s tempos ociosos que envolvem
diferentes operadores. A iniciativa
trouxe um retrato mais abrangente
das etapas operacionais dos proces-
sos em fronteira, tanto na area de
transporte quanto na de liberacio
de cargas.

ABTI e Feaduaneiros explica-
ram que entendiam ser necessario
aprofundar o estudo das etapas
operacionais, pois nio ha possibi-
lidade de afericdo dos tempos de
alguns procedimentos via sistemas
eletrdnicos. A ideia é ter um raio X
operacional dos processos em fron-
teira (tanto na area de transporte
quanto na de liberagido de cargas).
A interpretacio das Entidades é
de que existem etapas do processo
que merecem reavaliacio, dentro
do propédsito de reduzir tempos.
A apresentacio foi feita por Fabio
Ciocca, despachante aduaneiro e
por Gladys Vinci, diretora executiva
da ABTI, e teve como base a divulga-
¢do do TRS nacional,

A reunido da COLFAC Uru-
guaiana, ocorrida de forma virtual
em 03 de setembro, é uma das ati-
vidades regulares promovidas pela
Receita Federal com o propésito
de promover o aperfeicoamento da
atividade aduaneira. As sugestdes
trazidas pela iniciativa privada vao
ao encontro deste objetivo e se in-
serem no contexto da pesquisa TRS,
que se incorporou como 0 novo ins-
trumento critico agregado a este ob-
jetivo. A proposta foi encaminhada
para o CONFAC para ser avaliada.

Sugestodes das entidades.

1. Registro da LI

« Registro ap6s ingresso da carga em
fronteira

2. Ingresso do Veiculo

+ Falta de informacio por parte do
transporte do ingresso do veiculo;

« Pouca agilidade na entrega dos do-
cumentos originais;

+ Necessario a localizacio do veiculo
no Terminal (Muito erro de ala e box)
« Falta de informac&o de ala e box no
sistema Genius.

3. Pesagem do Veiculo (balan¢a para
afericdo de peso) Exce¢io de cargas
especiais (medidas excedentes).

+ Indisponibilidade do Ticket de ba-
lanca em casos de divergéncia de
peso.

4. Presenca de Carga

« Importante que seja disponibilizado
no Sistema Genius o NIC (Presenca
de carga com data e hora) hoje a con-
sulta é manual no MANTRA.

» Deveria ser automatica ao ingresso
do veiculo, consideramos 30 minutos
de tempo de ingresso do veiculo até ser
disponibilizada a Presenca de Carga.

+ Necessidade de informagio quan-
do da falta de entrega de uma via do
CRT com o MIC. No ingresso pois o
embarque podera ser lote fracionado.
+ Nio existe padronizacdo numeérica
da presenca. (000, 0000 inicio e fim).
« Ingressos no final de semana (saba-
do e domingo) influenciam na média
de tempo da presenca de carga, pois a
mesma é dada apenas na segunda-fei-
ra aumentando a média.

5. Inspecdo DAT-EM para embalagem
selecionada

+ Observamos a ocorréncia de proble-
mas frequentes pela auséncia de vei-
culos no BOX indicado.

« OBSERVACAO - Todas as inspe-
¢oes de DAT-EM para processos com

intervencio e anuéncia do Setor Ani-
mal, deverido ser apresentados dois
processos obrigatérios apds o ingres-
so do veiculo no Terminal Aduanei-
ro, impossibilitada a apresentacio
antecipada. (Questdes relacionadas
a competéncia sendo 4rea animal -
mercadoria e 4rea vegetal — Embala-
gens de madeira).

« Verificar qual o critério de parame-
triza¢do das embalagens de madeira.
6- Apresentacdo do Processo para
Anuéncia

« Ver o prazo de encaminhamento do
Depositério para o Fiscal dos proces-
SOS.

« Quais sdo os critérios de distribui-
¢do e da quebra de Jurisdigio.

+ Informacdo prestada pelo anuente
da ocorréncia do envio de processos
pelo despachante em duplicidade ou
incompletos. (Identificamos que o
reenvio por parte do Despachante é
pela falta de confirmagio de recebi-
mento por parte da banca).

« Verificamos a existéncia de um “De-
lay” entre LPCO e SIGVIG 3 quan-
do apresentados os documentos de
aproximadamente 2 horas entre peti-
cionamento e a visualiza¢io do Fiscal
Agropecuario.

+ Ocorréncia do envio de processo ele-
tronico (mail) para despachante alheio
ao representante do Importador.

+ Muita Instabilidade (Oscila¢io) no
sistema SOLICITA da ANVISA.

+ Atraso na compensa¢io da GRU
para gerac¢io do protocolo (ANVISA)
7- Coleta de amostras se necessario

+ Inconsisténcia na identificacio do
box onde encontra-se o veiculo oca-
sionando a auséncia de coleta de
amostras, problema est4 sendo recor-
rente;

+ Identificamos que na falta de docu-
mentos obrigatérios quando ocorre
o peticionamento ndo ocorre coleta,
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problema recorrente — Falta notifica-
¢do ao Despachante;

» Veiculo bloqueado pelo rastreador no
momento da coleta, impossibilitando a
abertura da carreta frigorifica.

+ Identificamos que os processos de
importacio de vinho estio com pra-
zos dilatados para analise e deferi-
mento das licengas.

+ Identificamos nos processos selecio-
nados para PacPoa ou Exportadores se-
lecionados em RAI que ocorre demora
para agendamento e retirada de amos-
tras (trata-se de carga resfriada), vei-
culo aguarda no recinto alfandegado
até chegada do resultado das amostras.
8. Deferimento da Licenca de
Importacdo

+ Identificamos a existéncia de um
“Delay” entre o “Sigvig 2” DAT e o
“SISCOMEX” LI, (Erro é ocasionado
pelo Fiscal Agropecudrio, trata-se de
um procedimento);

+ Identificamos deferimentos com
restricdo de embarque no SIGVIG 2,
trata-se de uma a¢io manual do Fiscal
Agropecudrio que obrigatoriamente
deve retirar a restricio de embarque
pela inexisténcia da mesma;

+ Identificamos que deferimentos
ap6s o horario das 16h30 acaba im-
possibilitando o registro da Declara-
¢do de Importacdo para sua parame-
trizacdo no mesmo dia.

9. Registro da Declaracdo de Importacao
» Atraso ocasionado pela indisponibi-
lidade de numerério por parte do Im-
portador. (Falta de provisionamento
ou de antecipa¢io).

-Identificamos dificuldade na correta
informac¢ido da identificacio da DE
Estrangeira.

10. Selecdo para o processo de
Parametrizacao

« Importante acrescentar mais um
horario para parametriza¢io as 18
horas com confirmac¢io do canal as
19 horas. (Identificamos Licencas de
Importacio com deferimento apés as
17 horas, exemplo Viracopos que in-
cluira 1 horario as 21 h)

+ Identificamos que as parametriza-
¢bes no sdbado nio ocorrem automa-
ticamente s3o manuais ocasionando
atraso nas libera¢ées.

11. Entrega de Documentos a Receita
Federal do Brasil (Dossié)

+ Identificamos problemas recorren-
tes de recebimento dos documentos
instrutivos com discrepincia, sen-
do eles: CRT, MIC/DTA sem verso,
CRT sem a assinatura no campo 21
por parte do Exportador e seu re-
presentante, Fatura Comercial sem
assinatura “a punho” apenas com
assinatura eletronica (nio aceita por
alguns fiscais ** Ver base legal ou a
normatizacio e padronizacio de en-
tendimento), Romaneio de Carga
(Previsdo Legal para cobrar assinatu-
ra), inconsisténcias que prejudicam o
andamento do processo.

12. Distribuicdo da Declaracao de
Importacao

+ Hoje o acompanhamento junto ao
SISCOMEX é de forma manual, impor-
tante existir uma notificagdo eletréni-
ca para o representante legal, evitando
consulta manual repetitiva para identi-
ficar o “status” do processo;

+ Identificamos nos processos para-
metrizados em canal vermelho que
h4 uma certa morosidade na comu-
nica¢io entre o servidor responsavel
pela conferéncia fisica (Analista) e
o Auditor Fiscal responsavel pela
anélise e liberac¢do processual, nota-
mos que o analista apds conferéncia,
aguarda o relatério do Depositario
para expedir seu parecer e carrega-lo
junto ao sistema (Deveria estar dis-
ponibilizado no sistema Genius e no
Siscomex de forma transparente as
informacbes das etapas da verifica-
cdo fisica (autorizacio de conferén-
cia fisica > Deslocamento do Veiculo
> Conclusio).

13. Desembaraco

+ A consulta para verificar parametri-
zacdo e desembaraco da mercadoria é
manual, importante o Sistema dispa-
rar a informacAo para o representante.
14. Entrega de Documentos
Depositario (Génius)

« Identificamos solicita¢io de apresen-
tacdo de documentos desnecessérios
para a entrega da mercadoria do de-
positario ao Importador, uma vez que
a IN 680 de 2006 instrui no seu artigo
54 apenas a apresentacio da primeira
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via do CRT/NF/Comprovante ICMS.

« Existe muita lentiddo para emissio
das Notas Fiscais de Entrada por al-
guns Importadores, detectamos ca-
sos que chegam a 3 dias;

« Atraso para o pagamento de ICMS
pelo Importador, ou indisponibi-
lidade do SEFAZ para a emissio da
GLME (Guia de Liberacio de Mer-
cadoria Estrangeira), para processos
com Exoneracao do ICMS.

» Falta de Declara¢io de ICMS no SIS-
COMEX por parte do Importador/
Despachante Aduaneiro ocasiona de-
mora na liberacio (Erro Processual).

+ Falta de transparéncia no sistema
Genius do Depositario para aferi¢io
de tempo entre entrega dos docu-
mentos pelo importador/represen-
tante legal até a entrega da mercado-
ria pelo depositario.

15. Entrega das Mercadorias

+ Novamente existe a necessidade de
consulta manual no Sistema Genius
para identificar a libera¢io ou a exis-
téncia de pendéncias, importante seria
ocorrer uma notificacio do sistema
para o representante do Importador.

+ Pendéncias de Pagamento das Esta-
dias, ha ocorréncia de identificacdo
do responsavel pelo pagamento das
estadias junto ao Depositério, algu-
mas empresas ndo possuem crédito
e a saida da mercadoria esta condi-
cionada ao pagamento a vista dos
custos, ocasionando represamento
de mercadoria liberada dentro do
terminal alfandegado.

16. Entrega de documentos ao
Transporte

+ Veiculo e mercadoria somente pode-
rdo sair do Terminal Aduaneiro com
a NF e demais documentos, os quais
deverdo ser entregues na Transporta-
dora ou no Terminal Aduaneiro para o
representante, observamos a auséncia
do representante do Transporte maior
incidéncia de falta para os “Freelancer”.
17. Saida do veiculo da Alfandega

+ Ocorréncia de identifica¢io de blo-
queio da carga na portaria de saida
apo6s liberada a mesma sem prévia in-
formacdo ao transportador / Despa-
chante, veiculo tendo que retornar ao
patio.




PARCERIA KORSA SEGUROS E ABTI 5l KORSA

Beneficios exclusivos aos associados A\ ABTI

Garanta suas viagens internacionais

A Korsa, referéncia em seguros de Transportes de Cargas no Brasil, com 26 anos de atuacao, firma
parceria inédita com a Associacao Brasileira de Transporte Internacional (ABTI) e Sequradora
Internacional, para proporcionar beneficios exclusivos aos seus associados.

Contando com grande especializacdo, oferta de servicos logisticos e gerenciamento de risco,
oferecemos aos associados, condicoes especiais de taxas e coberturas de sequros, ajudando as
empresas do segmento a solucionar suas necessidades.

A contratacao sera simplificada, bastando ingressar na area de associados, preencher questionario
simplificado, que as condicGes pré-aprovadas serao apresentadas em até 72 horas.

@ Cobertura para todos os paises do Mercosul, exceto Venezuela;

@ Cobertura para mercadorias de alto risco, tais como: Carnes (diversos) e Frutos do Mar/Pescados;
@ Cobertura para danos a carga transportada e danos a terceiros (Carta Azul);

@ Gerenciamento de risco integrado com custo subsidiado;

@ Taxas e Prémio minimo mensal extremamente competitivos;

@) Seguradora de primeira linha e com presenca em todos os paises do Mercosul;

PRODUTOS

@ https://www.korsa.com.br/abti
@ James Theodoro - james@korsa.com.br - (21) 99985-1074 | WhatsApp : (21) 98997-0132



Gerais

Brasil e Uruguai vao licitar segunda
ponte em Jaguarao-Rio Branco

THT L LT

m audiéncia virtual, o ministro

da Infraestrutura, Tarcisio Go-

mes de Freitas, reuniu-se com
o ministro dos Transportes e Obras
Pablicas do Uruguai, Luis Alberto
Héber, no dia 17 de agosto, para tra-
tar de obras que irdo incrementar a
integracdo entre os dois paises. Foi
ajustado que um novo edital serd
lancado para a constru¢io de nova
ponte sobre o Rio Jaguardo. A tra-
vessia terd cerca de 150 metros de
extensdo. A construcio de 12 km de
acesso e das aduanas serdo de res-
ponsabilidade do Brasil, conforme
o acordo bilateral promulgado em
2013. A meta é que o projeto seja
licitado ainda este ano, para ser exe-
cutado em 2021. O custo total da
obra é de R$ 150 milhoes.

Duas licitagbes para esta obra
ja foram publicadas no Brasil, po-
rém sem continuidade. Em 2017 o

Ponte Bardo de Maud, patriménio cultural do Mercosul, também serd restaurada

Uruguai manifestou disposi¢cdo de
compartilhar o investimento desta
segunda ponte. A obra possibilitara,
ainda, a restauracio da Ponte His-
térica Bardo de Mau4, com o desvio
de fluxo durante as intervencdes. As
melhorias a serem implementadas
na atual ponte ji tem um antepro-
jeto aprovado.

A constru¢do de uma nova
ponte e a restauracgdo da atual, que é
patrimoénio cultural do Mercosul, é
um anseio de longa data das autori-
dades locais. Favio Telis, prefeito de
Jaguario, frisa que a manutencio
da atual ponte nio pode ser vista de
forma isolada. “O restauro deverd
estar associado & nova ponte, pois o
peso dos caminhdes aumentou mui-
to em rela¢io ao tempo em que se
construiu a ponte Maud”. Telis des-
taca que a economia da fronteira sul
do RS e do Brasil depende da nova
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ponte, que ja possui projeto executi-
vo. “Somos o corredor do Mercosul
para o Uruguai”, concluiu o prefeito.

Sobre a decisdo de licitar a
obra, Tarcisio de Freitas considera
que “foi dado um excelente passo
nas rela¢des entre Uruguai e Brasil
com a integracdo das agendas de
infraestrutura em ambos os paises.
A partir de agora vamos chamar os
outros paises parceiros, como Ar-
gentina e Paraguai, para estabelecer
as metas para que essa agenda possa
ser efetivada e fortalecer a economia
nas nossas fronteiras”, declarou.

A fronteira terrestre Jaguario
— Rio Branco é a segunda mais movi-
mentada entre Brasil e Uruguai. Em
2019, 24,2 mil caminhdes fizeram a
transposi¢io nestalocalidade, repre-
sentando aproximadamen te 40%
do transito de caminhdes entre os
dois paises.




Governo Federal lanca edital de licitacao para
mais uma etapa da Rota Bioceanica

Ministério da Infraestru-
tura (MInfra), por meio
do Departamento Nacio-
nal de Infraestrutura de Trans-
portes (DNIT), publicou no més
dejunho o edital de licitacio para
contratacio de empresa especia-
lizada para a elaboragio de estu-
dos e projetos basico e executivo
de engenharia do Contorno Ro-
doviario Norte em Porto Mur-
tinho/MS, com acesso a Ponte
Internacional Brasil/Paraguai e
respectivas instalacdes aduanei-
ras para o Centro Integrado de Controle
de Fronteira na rodovia BR-267/MS.
“Estamos dando mais um espa-
¢o importante para a concretizacdo da
Rota Biocéanica. O Brasil ficou respon-
savel por fazer o acesso da BR-267/MS
até a ponte internacional, que tem pre-
visdo para ser concluida em 2023 com
recursos da Itaipu Paraguai, e nosso
objetivo é que este acesso comece a ser
construido em 2021. A consolida¢io
desse corredor de transporte vai dar

mais competitividade ao mercado brasi-
leiro”, afirma o ministro Tarcisio Gomes
de Freitas.

Os beneficios da obra serdo a re-
ducio dos custos com o frete e o trans-
porte, a trafegabilidade durante todas
as esta¢6es do ano, melhoria nalogistica
para o escoamento de bens de consumo,
além da integracio regional e interna-
cional. Outro beneficio sera a possibili-
dade de desenvolvimento local para as
areas onde o Corredor serd implantado,

com oportunidades de geragio de
emprego e renda a populacio.

A Rota de Integragdo Latino
Americana (RILA), ou Rota Bioce-
anica, é um corredor rodoviario
com extensio de 2.396 quilome-
tros, que vai ligar o Oceano Atlan-
tico aos portos de Antofagasta e
Iquique, no Chile, passando pelo
Paraguai e Argentina.

A expectativa é que, com o
funcionamento do Corredor Ro-
doviario Bioceanico, os caminhdes
levem em média trés dias para per-
correr os 1.800 km que separam Porto
Murtinho dos portos do Norte do Chile.
Hoje, os produtos brasileiros precisam se-
guir para o litoral para serem exportados.
O principal destino é o Porto de Santos,
que se encontra com a capacidade de ope-
racdo praticamente saturada. A estima-
tiva é que, apds implementado, o trajeto
diminua em até 14 dias o prazo para im-
portacio e exportacdo de produtos para a
Asia e Oceania.

Fonte: Ministério da Infraestrutura

Projeto do Senado propoe uso de chips
para fiscalizacdo de veiculos

ramita na Comissio de Cons-

tituicio e Justica o PL

5.259/2019 de autoria do
senador Elmano Férrer (Podemos-
PI) que altera o Cédigo de Transito
Brasileiro para que o fabricante ou
montador inclua dispositivos de
identificacio em todos os veiculos.
No chip devem constar informa-
¢bes como numero do chassi ou
monobloco, ano de fabrica¢io, fa-
bricante, modelo, cor e cilindrada.
O Conselho Nacional de Transito
(Contran) deve definir especifica-
¢bes técnicas do dispositivo, prazos
para utilizacio em veiculos novos e
adequacio da frota circulante.

O senador explica que serdo
instaladas antenas em locais estraté-
gicos para monitorar os veiculos. Se-
gundo ele, a medida facilitaria o con-
trole de crimes como furtos, roubos e
falsificacdo de placas de veiculos, se-
questros e fugas. O parlamentar afir-
ma ainda que os custos do sistema
sdo minimos, por se tratar de uma
tecnologia ja existente. “Trata-se de
uma medida que, embora simples e
facil, e com custos limitados, trara
enormes beneficios no combate a
criminalidade em nosso Pais”, afir-
ma. O projeto, que aguarda a apre-
sentacio de emendas, serd analisado
pela CCJ em decisdo terminativa.
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Economia

Reformas ou pastel de vento?

océ ja deve ter ido a fei-

ra e se iludido pela bela

aparéncia e aroma de um
delicioso pastel bem recheado
de carne com ovo, cheiro verde
e azeitonas, mas, assim que lhe
profere a primeira mordida, sente
o ar quente que faz aquela iguaria
murcha lhe queimar as ventas e
se revelar praticamente sem con-
teado nenhum. Esse é o risco que
correm as tdo sonhadas reformas
tributdria e administrativa que,
diante das pressées e do ambien-
te politico do Planalto Central,
correm o risco de se tornarem
verdadeiros pastéis de vento.

O complexo sistema tribu-
tario brasileiro o torna um am-
biente hostil para negécios, vis-
to que diante do emaranhado de
normas juridicas, quantidade de
contribui¢des e obrigac¢des exigi-
dos pelo fisco, o investidor, ndo
raro, acaba desistindo do Brasil,
sendo atraido para paises com
economia e politica fiscal mais
atrativa, levando o Banco Mun-
dial a classificar o Pais em 125°
lugar no ranking de ambientes
para negdcios, em um universo
de 190 paises.

No cendario doméstico, sé a
divida ativa de contribuintes para
com a Unido soma 2,2 trilhées de
reais, revelando a ineficicia do
Estado em cobrar os tributos e
a dinamica da “Curva de Laffer”,
no sentido de que o brasileiro

Por Fabio Raimundi*

ndo suporta mais pagar tanto im-
posto, ao ponto de a elevagio da
carga tributaria gerar perda de ar-
recadacdo decorrente da falta de
capacidade de pagamento e alto
indice de inadimpléncia.

Em contrapartida, o setor
publico é perdulario, gasta mal
e se estrutura em profunda in-
justica social que
escancara
abismo entre os
setores  publico
e privado, privi-
legiando
ras publicas com
vultosos saldrios
e aposentadorias
impensaveis para
quem estd na ini-
ciativa privada, mesmo que todo
o produto de arrecadagdo prove-
nha da mesma fonte, resultando
em um pais dividido por “classes
sociais” que mais parece o avesso

um

carrei-
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“0 setor publico é
perdulario, gasta mal e
se estrutura em profunda
injustica social que
escancara um abismo
entre os setores publico
e privado”

da lenda de Robin Hood, heréi
mitico inglés, um fora-da-lei que
roubava da nobreza para dar aos
pobres.

Passados trinta e dois anos
da promulga¢io da Constituicdo
Federal de 1988, se ha algo em
que existe consenso entre os ci-
dadios brasileiros, é o desejo de
implementarmos as reformas ad-
ministrativa e tributaria que des-
burocratize, simplifique o siste-
ma, propicie maior justica social
e, principalmente, reduza o peso
dos tributos e distribua melhor
os recursos que arrecada. Mas se
esse é um desejo de todos, por
que razio é tdo complicado tird-lo
do papel?

Dentre os fatores, estio o
tamanho do Estado, o poder cen-
tralizado pela Unido que distorce
o chamado pacto federativo, bem
como o sistema
burocritico que
irriga uma cultu-
ra de privilégios,
tornando inécua
qualquer reforma
que nao repense
o tamanho do Es-
tado e da despesa
publica, permi-
tindo que a conta
“despesa x receita” feche.

Além de manter o mau ha-
bito de seguir tributando o con-
sumo, a nova contribuicio sobre
bens e servi¢os (CBS) esconde nas




entrelinhas au-
mento de car-
ga na propor-
¢do dos atuais
9,25% para
12%. O “imposto digital” com
aliquota de 0,2% é, na verdade, a
velha CPMF batizada com outro
nome, incidindo de forma regres-
siva sobre transa¢des financeiras
que nio resolve o fato de onerar-
mos muito o setor de consumo e
tributarmos mal o patriménio e a

Corretora de Seguros

ESPECIALIZADA

N
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E G UROS

Av. Aureliano de Figueiredo Pinto, 575 Conj 506 - Praia de Belas - Poto Alegre/RS
513028-3003 (©s199391-7577 | Filial Sao Paulo 11 94276-4207

“Ha necessidade de manter
desonerado o transporte
internacional de cargas”

RODOSUL

renda, ndo corrige
as distor¢bes da ta-
beladoIR, nioatin-
ge privilégios de
institui¢ées finan-
ceiras e igrejas e
mantém no sistema
uma infinidade de
contribuicoes.
Isso sem falar
na necessidade de
o Brasil harmoni-
zar sua legislacdo
tributdria com os
paises membros do
Mercosul, cuja au-
séncia no modelo
atual impede o de-
senvolvimento do
bloco econdémico,
assim como ha ne-
cessidade de man-
ter desonerado o
transporte interna-
cional de cargas, in-
centivando o setor
e permitindo maior
desenvolvimento econémico, além
da infraestrutura e da logistica.
Alardeados como prioritérios pelo
Governo, a realidade de Brasilia
comeca a mostrar 0 quio corro-
sivo sdo seus ares e assistimos
atdénitos ao desmantelamento de
ambos os projetos, transforman-

Solicite Cotagdo
via WhatsApp

do a reforma tributaria em um ti-
mido ajuste fiscal e a reforma ad-
ministrativa numa meia sola que
nio se aplicard aos juizes, milita-
res e parlamentares, justamente
aqueles que sdo a maior causa
de distorcdes e que ostentam os
maiores privilégios da Republica.

Como visto, mais do que um
timido ajuste fiscal e de uma re-
forma administrativa para inglés
ver, ambas as reformas, para se-
rem eficazes, exigem coragem e
mudanca de cultura que nos pa-
recem distantes do 6leo saturado
que ferve na frigideira da Capital
Federal e frita ministros, nos
fazendo iludir novamente com
uma ida a feira para gastarmos
nossos “patacos” com um rotun-
do pastel de vento.

* Advogado. Graduado em Direito-

PUCRS. Pés-Graduado em Direito Tribu-
tdrio pelo Instituto Brasileiro de Estudos
Tributdrios — IBET, e em Gestdo de Tributos
e Planejamento Tributdrio Estratégico —
PUCRS. Mestre em Direito da Empresa e dos
Negécios — UNISINOS. Presidente da Escola
Superior de Direito Tributdrio - FESDT.
Conselheiro do Conselho Técnico de Assuntos
Tributdrios, Legais e Civeis (Contec) na
FIERGS. Membro da Comissdo Especial de
Direito Tributdrio da OAB, Seccional

do RS - OAB-RS.

Segur_q,de.Car'ga Nacional e Internacional -

: (Transportadora / Embarcador_)
Seguro de Frotas - Pesados e Passeios *:.
! §éguro Riscos Ambientais *
Segd;'.o de V;d& Motoristas e Funcionc'lrios.- \

Seguro Patrimqlifal - Empresarial e Residéncial «

Segul""o Carta Azul - Individual e Frotas »

rodosulseguros.combr
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Tecnologia

As videoconferéncias vieram para ficar

inda que fosse uma tecnolo-

gia consolidada e ji empre-

gada em alguns setores da
sociedade, a imposi¢io do afasta-
mento fisico como forma de conter
o contédgio da covid 19 consagrou as
reunides virtuais, em todos os Ambi-
tos. Talvez nunca antes as autorida-
des tenham se tornado tdo acessiveis
como agora, por meio de videoconfe-
réncias. Na Europa, todas as grandes
decisdes recentes dos presidentes
e primeiros ministros foram toma-
das através de encontros virtuais.
No Brasil, governadores e prefeitos
passaram a ter encontros através de
plataformas online. A antes escassa
agenda das autoridades ganhou uma
nova dinidmica, muito apropriada
aos tempos que se vivencia.

No ambito do Mercosul e do
Subgrupo 5 deu-se da mesma for-
ma. Os encontros agendados foram
virtuais, e mesmo reunides excepcio-
nais puderam ser realizadas a partir
desta funcionalidade.

Para as empresas, que igual-
mente necessitam promover reu-
nides para tracar planos e definir
providéncias, as videoconferéncias
nio apenas viabilizaram o prosse-

guimento destes encontros, como
também trouxeram uma reducio de
custos de viagens e de tempo, além
de, em determinados casos, propor-
cionar maior abrangéncia de partici-
pacio nos encontros de gestio.

A percep¢io do “olho-no-olho”
deu lugar a uma observa¢io mais su-
til, através da tela plana de monito-
res. Quando os encontros envolvem
muitas pessoas, 0s rostos ficam ain-
da menores na divisio do espa¢o nas
telas.

As diferencas entre um contato
pessoal e um virtual sdo sempre me-
recedoras de consideracio, porém é
inegivel que a dinamicidade das vi-
deoconferéncias ganhou rapida ade-
sdo das organizacdes, e certamente
elas vieram para ficar.

Encontros virtuais podem ser
facilmente organizados. Reunides
presenciais, pés-pandemia, serdo
definidas apenas para assuntos mais
complexos.

Cuidados com temas sigilosos
Um aspecto central das reu-

nides por videoconferéncia é de que
muitas plataformas possibilitam a
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grava¢io da reunido por qualquer
um dos participantes, sem que haja
conhecimento de quem promove o
encontro. Tal fato deve ser levado
em consideracio pelo organizador
ao definir a pauta, com o propésito
de nio incluir assuntos restritos,
sigilosos ou estratégicos que, por
algum modo, ndo devem exceder o
ambito da reuniio.

Algumas plataformas

Hangouts

O Google disponibiliza gratui-
tamente um conjunto de aplicativos
colaborativos através do G Suite, en-
tre eles o Gmail, o correio eletrénico
sem custos. Quem tem uma conta
no Google pode usufruir de outras
ferramentas, como o Google Drive
para compartilhamentos de dados,
softwares de criacdo de texto, de
planilhas e de apresentacio de slides
que podem ser editados ao mesmo
tempo, por diversas pessoas e mui-
tos outros.

A ferramenta de videoconferén-
cia do Google é o aplicativo o Han-
gouts. Ele possibilita conversas de
voz e imagem, além de texto — com
um chat integrado - e outros recur-
sos, como compartilhamento de tela.

E facil de usar, permite agen-
dar videoconferéncias diretamente
pelo calendario. Assim, na hora que
a conferéncia agendada vai comegar,
uma tela se abre no computador e
os participantes que aceitaram os
convites ja estdo automaticamente
conectados.

Funcionalidades:

« Até 25 participantes em uma mesma
videoconferéncia

» Verséo mobile para Android e iOS

Na web, é possivel enviar mensagens
de texto enquanto faz uma videoconfe-
réncia




« Compartilhamento de tela e de docu-
mentos

O Google Hangouts também
pode ser usado no ensino e também
em cursos online, permitindo até
realizar webinars e criar salas para
suas conferéncias.

Zoom

Trata-se de uma ferramenta
paga com um plano gratuito mais
limitado. Ganhou muito espaco a
partir da pandemia. As acdes da em-
presa subiram as nuvens nos EUA.
Permite realizar boas videoconfe-
réncias, com até 500 participantes.
E possivel gravar as reunides e com-
partilhar telas, além de fazer anota-
¢des. Também funciona em smart-
phones com sistemas Android ou
em iPhones.

No plano gratuito, comporta no
maximo 100 participantes por reu-
nido e com dura¢io de até 40 minu-
tos. Para reunides de
apenas duas pessoas,
o tempo é ilimitado.

Appear.in

Trata-se de
uma ferramenta facil
de organizar video-
conferéncias. Tem
um plano gratuito
mais simplificado e
uma versio paga, mais completa.

O Appear.in cria links para as
salas das videoconferéncia, que vocé
pode nomear como quiser e depois
compartilhar para convidar os parti-
cipantes.

Caracteristicas:

« Ndo precisa de registro ou download

« Conversas com até quatro pessods ao
mesmo tempo (12 na versdo paga)

« Compartilhamento de tela de no md-
ximo 20 minutos, na versdo gratuita

+ Salas privadas

+ Conexdo com dispositivos méveis
«Compartilhamento de tela
«Customizacdo das salas de conferén-
cia com logo e plano de fundo

Google Meet
A versio corporativa (mais
completa) do Hangout é o Google

A percepcdo do
“olho-no-olho” deu lugar
a uma observacao mais

sutil, através da tela
plana de monitores.

Meet. Além das func¢ées do Han-
gouts tem alguns diferenciais:

Funcionalidades:

» Quem tem o G Suite Interprise ou G
Suite Interprise for Eduacation pode
falar com até 50 pessoas na mesma vi-
deoconferéncia

+ Pode enviar mensagens de texto via
chat durante chamadas de voz também
em smartphones

« Acesso fdcil para a videoconferéncia
com a criagéo de um link

+ Vocé também pode gravar as confe-
réncias se tiver algum dos planos Inter-
prise

« Visualiza¢éo em alta resolugéo

Lark Meetings

Uma das plataformas mais re-
centes é o Lark Meetings que tem
multiplas fun¢ées, sobretudo como
uma ferramenta corporativa para
quem esta fazendo home office. Ele
conta com integra-
¢io de mensagens
instantaneas, calen-
dério inteligente e
criagio de nuvens.
Na versdo gratuita,
é possivel realizar
videoconferéncia
com até 100 pes-
soas, sem limite de
tempo.

Skype

O Skype é uma das plataformas
que existe desde 2003. E bastante co-
nhecida, inclusive para videoconfe-
réncia. Criada pela Microsoft, é um
aplicativo que possui versdes para PC
e smartphone. Para realizar as chama-
das, é preciso ter uma conta na Micro-
soft através de um cadastro gratuito.

As conexdes de video no Skype
sdo oferecidas em duas versdes: a
comum, que permite conversar com
um grupo de até 20 pessoas, e a reu-
nifo virtual, que permite a participa-
¢do de até 50 usuérios, sem que pre-
cisem criar uma conta na Microsoft.

O Skype permite chat em tem-
po real durante a videoconferéncia,
compartilhamento de tela, trans-
feréncia de arquivos de até 300 MB
cada, que ficam disponiveis para

acesso em até 30 dias apds a chama-

da.

Microsoft Teams

Empregando a mesma tecnolo-
gia do Skype, a Microsoft desenvol-
veu o Teams, uma versio empresa-
rial que possui diversas ferramentas
de integracio entre equipes, dentre
elas, a videoconferéncia. O Micro-
soft Teams pode ser acessado tanto
pelo navegador quanto através de
seu aplicativo disponivel para Win-
dows, macOS e Linux.

Existem duas formas de re-
alizar a videoconferéncia por essa
ferramenta. A primeira é através da
criacdo de uma equipe de trabalho
dentro da plataforma, adicionando
pessoas do mesmo time. Assim, a
videoconferéncia pode ser iniciada
com quem faz parte desta equipe.

A segunda maneira é através de
um link gerado na Microsoft Teams,
que pode ser enviado por e-mail para
os participantes da reunido. Des-
sa forma ndo é necessidrio que eles
criem uma conta para fazer parte da
videoconferéncia.

E possivel adicionar até 250
pessoas na videoconferéncia e ndo hi
limite de tempo nas reunides, inclu-
sive na versdo gratuita.

WhatsApp

O consagrado aplicativo de
smartphones estd incorporado a vida
das pessoas. Através dele é possivel
realizar uma videoconferéncia com
até oito pessoas na mesma chamada,
porém exclusivamente através de tele-
fones. Ndo possui tecnologia para no-
tebook ou desktop. A empresa ja pro-
jeta ampliar o aplicativo para reunir
até 50 pessoas. Entre as limitacoes da
videoconferéncia do WhatsApp, tam-
bém esta a impossibilidade de alternar
imagens com o video, como comparti-
lhar a tela do celular — funcéo ideal
para aulas online e reunibes. A fer-
ramenta, porém, permite ao usudrio
revezar entre video ou somente dudio.

Fontes de pesquisa:
https://www.agendor.com.br
https://blog.superlogica.com

https://www.techtudo.com.br
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Gerais

Acordo automotivo com o Paragual
deve aumentar transporte

Brasil assinou

Acordo Automo-

tivo com o Para-
guai. Ficou estabelecido
de forma imediata o livre
comeércio de produtos au-
tomotivos oriundos do
pais vizinho. Por sua vez
o Paraguai vai permitir o
livre comércio também
imediato para os produtos
automotivos brasileiros
taxados com tarifas entre
0% e 2%. Adicionalmente,
aplicard margens de pre-
feréncia tarifiria crescentes para
os demais produtos automotivos,
até a liberalizacio total do setor,
ao final de 2022. O acordo tem
validade indeterminada, podendo
mudar caso haja uma readequagio
do setor automotivo no ambito
do Mercosul. Em nota do Minis-

tério da Economia e do Ministério
das Rela¢bes Exteriores, também
ficou esclarecido que quanto a ori-
gem, o Acordo estabelece requisi-
tos especificos para cada produto
automotivo, em condi¢bes idénti-
cas recentemente negociadas com
a Argentina. Conforme divulgado

pelo governo brasileiro,
as autopecas paraguaias
produzidas sob a “Lei de
Magquila”, que concede in-
centivos fiscais para a ins-
talacio de fabricas estran-
geiras no pais, terdo livre
acesso no Brasil até o final
de 2023. A partir do ano
seguinte serd definido um
regime de cotas. O comér-
cio de produtos automoti-
vos entre Brasil e Paraguai
tem crescido, seja pelas
exportacdes  brasileiras
de automdveis, seja pelas impor-
tacbes de autopecas (sobretudo
chicotes elétricos). Em 2019 as
exporta¢Oes brasileiras ao Para-
guai somaram US$ 415 milhdes, e
as importacoes, US$ 235 milhées,
resultando num superavit de US$
180 milhges.

Kuehne+Nagel Brasil obtém certificado
da Great Place to Work

A Kuehne+Nagel Brasil recebeu o
selo Great Place to Work ao parti-
cipar pela primeira vez do processo
de certificagido. O Great Place to
Work é uma consultoria global que
avalia a experiéncia de trabalho
dos colaboradores através de uma
pesquisa de clima.

“Ficamos muito orgulhosos ao ser-
mos nomeados como uma empresa
que possui um excelente ambiente
de trabalho, reforcando o resulta-

do das agdes internas implementadas
nos tltimos anos para promover um
clima laboral diferenciado e agra-
ddvel, tanto em nossos escritorios
quanto em nossos armazéns” disse
Eduardo Razuck, diretor geral da
Kuehne+Nagel no Brasil que enfati-
zou que a certificagdo abrangeu todas
as dreas de negocios da companhia.

Nos ultimos anos a Kuehne+Nagel
Brasil investiu em melhoria de clima,
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mudanca de cultura e nos seus be-
neficios, além de treinamentos fo-
cados em lideranca e no desenvol-
vimento dos seus colaboradores.
“O selo GPTW reforcou o resultado
da pesquisa interna que promove-
mos anualmente e que jd nos mos-
trava um cendrio bastante positivo
em relagdo a satisfagéo e orgulho
em trabalhar na Kuehne+Nagel”,
explicou Eliane Medeiros, Diretora
de Recursos Humanos no Brasil.




Prémio Innovation Award 2019

ATRHOL é uma das empresas ganhadoras do Prémio Innovation Award 2019 — Cliente John Deere

A ATRHOL - Agéncia e Transportes Horizontina Ltda, obteve reconhecimento mundial do cliente
John Deere através do Prémio Inovacado 2019, no qual a faz pertencer a um grupo de elite de
fornecedores que tenham demonstrado inovagcdo em algum produto ou servico. Assim, se
destacando com solugdes entregues relacionadas a inovacao e que tenham atendido os fatores
propostos pela John Deere, sendo eles criatividade, viabilidade, colaboracdo e impacto nos
resultados financeiros.

O Projeto reconhecido € a Prancha Multi Produtos que esta totalmente alinhada a misséo da
empresa, que é atender as necessidades de logistica e transportes, proporcionando uma experiéncia
positiva, inovadora e sustentavel para nossos clientes, parceiros colaboradores e sociedade.

A Prancha Multi Produtos se destaca pela sua alta performance no atendimento do ciclo logistico, a
sua capacidade de atendimento, entrega a versatilidade necessaria ao cliente, pois contempla
produtos que vao do tipo colheitadeiras com plataforma de 45 pés a colhedoras de cana, abrangendo
ao maximo o portifélio do cliente, desta forma tem uma maior adaptabilidade a embarcar e
desembarcar diversos tipos de produtos, atendendo a necessidades logisticas e diminuindo custos.

-
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SOLUCGES INTELIGENTES EM LOGISTICA E TRANSPORTES



Informacoes

Horarios das Operacoes

Aduaneiras nas Principais Fronteiras
" cidsde | Ogaosdeconole | Diosiias | Fialdosemana | Mapa | Amiso | _Emoter

Chui (RS) Receita Federal 9has 18h
Concessiondria N N
Jaguardo (RS) Multilog 8h as 12h e das 14h0 as 1845 8has12hedas14h | 8has12hedas
g - - 35 18h 14h3s 17h
Receita Federal 14h as 17h30
Acegud (RS) Receita Federal 14has 17h Por demanda
SantAna do a%rl'tcifjgm”a”a 8h as 12h e das 14h as 19h48min 8h 3s 12h e das \ 8has 12he
Livramento (RS) : - 13h30 as 17h30 8has 18h das 13h30as
Receita Federal 8has 20h 17h30
Quarai (RS) Receita Federal ?;;;01 Sz e IR

Barra do Quarai

Receita Federal domingo a domingo: das 8h as 20h

(RS)

Concessiondria 7h as 20h30min (exportacdo) e sab. 8h as 14h (exp.) R R N

Multilog das 7h as 22h (importacso) 7has 22h (imp) 8hasichedas14h  8hasichedas | 8Bhaslche
Uruguaiana (RS) - R : 5 8 — as 18h30 14has 18h das 14has 18h

Receita Federal 8h as 20h30min sab. 8h as 20h30min

TA BR 290 8h as 21h / sabado das 8h as 21h / domingo sem expediente
Itaqui (RS) Receita Federal 10h as 15h (sentido AR-BR) sem operacdo

Concessionaria S . sabados das 8h

8h as 22h30min X
S50 Borja (RS) MERCOVIA as 14h 8h as 18h e aos saba- | Dias de semana
. . ) sibados das 8h dos das 8h as 12h das 8h as 18h
Receita Federal 8h as 22h30min 3s 14h
Sabados das 9h15

8h15min as 11h30min e das

14h15min as17h30min as 10n30min e das

16h15 as 17h30min

Porto Xavier (RS) Receita Federal

8h as 11h30min e das 14h as

Porto Maud (RS) 17h30min

Receita Federal

8has 12h
Periodo da

EEE U2 B 6k tarde, somente

Dionisio Cerqueira

Receita Federal 8h as 12h e das 14h as 18h

(SC) 13h30 as 17h30 trabalho admi-
nistrativo
Congessionaria 8h as 1h30min \ \
- Multilog 8has12hedas 14h | 8has12hedas
0z do Iguacu (PR) 8 8 55 18h 13h 3s 17h Por demanda
. 8h as 12h e das 14h as 18h ~ = as as
Receita Federal Ndo tem plantdo

(AR)/ 6h as 12h (PY)
Porto de Santa

Santa Helena (PR)  Helena
Receita Federal 7h as 12h e das 13h30min as 19h

Porto Sete Quedas | 8has 18h

7has 19h 7has 11h30 e das
13h30as 18h

8has 12h e das 8has 12h edas

Guaira (PR N N
(PR) Receita Federal 8h as 18h30min 13h30as 17h 13h30as 17h
AGESA 7h30 as 12h e das 13h30 as 18h | Sdbados por demanda .
Corumba (MS) 7h30min as 11h30min e d 7h30as 11h30 e das
Receita Federal min as min € das 13h30 as 17h30

13h30min as 17h30min

Obs.: Cabe ressaltar que apés o hordrio de expediente da REB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde que
autorizadas, podem liberar as parametrizacées em canal verde.
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Area de Controle Integrado

Concessionaria

e i iy Responsavel Operacdo Aduaneira Tel. Contato
Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR*

Multilog Darlan Ribeiro Souza Importacdo (55) 3412-7200
S3o Borja-RS/Santo Tomé-AR

Mercovia (CUF) José Luis Vazzoler Importacdo e Exportagcdo (55) 3431-2207

Santana do Livramento-RS/Rivera-UY

Multilog Roberto Gomes Importacdo e Exportacdo (55) 3621-5300
Corumbd-MS/Puerto Soares-BO

Agesa Edmar Fernando Figueiredo Importagdo e Exportacdo (63) 3234-7300

Cruz
Jaguardo-RS/Rio Branco-UY
Multilog Paulo Luis Borges da Rosa Importacdo e Exportacdo (53)3261-1277

*A exportagio em Uruguaiana estd em fase de integracdo com Paso de los Libres/AR.

Subcontratacao

Transporte Mesma Cruzamento (i [
entre Brasil e bandeira de bandeira SEIE Rl
. . " Item 4 da Reunido Bilateral BR-AR realizada em 29
Argentina Autorizado Autorizado e 30/09/2005
. . . [tem 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada
Paraguai Autorizado Autorizado em 20 e 21/02/2003
. . f Reunido Bilateral Extraordindria BR-UY de
Uruguai Autorizado Autorizado 05/11/2014
Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e
Chile Autorizado Autorizado  09/06/2006 e item 2.2 da Reunido Bilateral reali-
zada em 28 e 29/04/2009
. - . Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a
Peru Autorizado N3o autorizado 22/02/2013
. . Item 2.1 da VIIl Reunido Bilateral realizada em 05 e
Venezuela Autorizado Autorizado 06/03/2009.
L . f Item 1.5 da XI Reunido Bilateral realizada em
Bolivia Autorizado Autorizado 16/0372011
. N&o acordado/  N&o acordado /
LA ndo autorizado  ndo autorizado

Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018

MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT)

Intercambio de Tracao

Transporte Mesma Cruzamento e
entre Brasil e bandeira de bandeira Reuniso bilateral
. . f Item 4 da Reunido Bilateral BR-AR realizada em 29
Argentina Autorizado Autorizado e 30/09/2005
. . & ; Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada
Paraguai Autorizado N3o autorizado em 20 e 21/02/2003
. . . . Reunido Bilateral Extraordindria BR-UY de
Uruguai Autorizado N3o autorizado 05/11/2014
Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e
Chile N&o autorizado N&o autorizado 09/06/2006 e Item 2.2 da Reunido Bilateral reali-
zada em 28 e 29/04/2009
. q - f Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a
Peru Ndo autorizado Ndo autorizado 22/02/2013
. . Item 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e
Venezuela Autorizado Autorizado 06/03/2009 e Item 2.3 da IV Reunido
- . " Item 1.5 da XI Reunido Bilateral realizada em
Bolivia Autorizado Autorizado 16/03/2011
. N&o acordado/  N&o acordado /
e ndo autorizado  ndo autorizado

Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018

Documentos
obrigatorios

para o Transporte
Internacional

Documentos do Motorista

« Documento de identidade (RG-RNE-
-Passaporte);

« Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH)
nas categorias “C ou “E”, conforme con-
figuragdo do veiculo. No campo das ob-
servacbes deve constar “Exerce Atividade
Remunerada (EAR)”;

+ Comprovante de vacina¢io da febre ama-
rela.

Documentos do Veiculo

» Certificado de Registro de Licenciamento
de Veiculo (CRLV);

+ Autorizac¢do ao motorista para trafegar
no territério nacional e no Mercosul com
o veiculo e/ou carteira de trabalho, assina-
dos pela transportadora permissionéria;

« Certificado de Apdlice de RCTR-VI, segu-
ro de responsabilidade civil do transpor-
tador rodovidrio em viagem internacional
de danos a terceiros ndo transportados
(que podera ser quando da saida do terri-
tério brasileiro);

+ Certificado de Inspecdo Técnica Veicular
(CITV) vigente;

+ Licenca originaria para cada ligagdo
(pais) emitidos pela ANTT;

» Licencas complementares de acordo com
as ligagbes que a transportadora (e vei-
culo) possui. Os mais comuns vocé pode
conferir clicando aqui.

Documentos da Carga

Conforme a Resolugdo GMC n° 34/2019 e
a Resolucio ANTT n° 5.840 de 22 de ja-
neiro de 2019, sio documentos de porte
obrigatério para o TRIC:

+ Conhecimento Internacional de Trans-
porte por Rodovia (CRT) devidamente
assinado, estipulado pela Instrucdo Nor-
mativa Conjunta n°® 58 de 27 de agosto de
1991;

+ Certificado de Apdlice de Seguro de res-
ponsabilidade civil e danos a carga trans-
portada do emissor do CRT.

Também é necessario o porte de:

« DANFE/Fatura Comercial/Remito de
acordo com a legislacio de cada pais e/ou

+ Manifesto Internacional de Carga Rodo-
viaria/ Declaracio de Transito Aduaneiro
(MIC/DTA) quando em transito aduanei-
ro. Tal documento é assegurado pela Ins-
trucdo Normativa DPRF n° 56 de 23 de
agosto de 1991.
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Fluxo do TRIC

Primeiro semestre 2020

ano anterior / ano atual anterior com més atual ano anterior / ano atual (anterior / atual)

\ \ A B T I Variacao do acumulado Variacdao do més Variacdo mesmo més Variacdo dos ultimos 12 meses

Portos Secos Fronteira_ Jan-jun  Jan-Jun Maio Jun Jun Jun Juinng Jul/19
no Brasil Estrangeira Operacdo 2019 2020 2020 2020 2019 2020 Jun/19 Jun/20

1,320 -98.85% -34.94%

Importagdo 351 -7341% 0.00%
Alvear Exportacdo 5 29 480.00% 0 0 0.00% 0 0 0.00% 51 61 1961%
Total 1,325 380 -71.32% 0 3 0.00% 261 3  -9885% 2,793 1,845 -33.94%

AR Importagdo 18984 16,723 -1191% 3,189 2691 -1562% 4029 2691 -3321% 34808 33,695 -3.20%

S50 Borja Santo Tomé Exportacio 20,088 13742 -3159% 1707 2183 2789% 3381 2183 -3543% 43004 32806 -2371%
Total 39072 30465 -2203% 4896 4874 -045% 7410 4874 -3422% 77812 66501 -1454%
AR  Importagio 4148 3656 -1186% 1,001 860 -14.09% 808 860  644% 5133 6467  2599%
Porto Xavier San Javier Exportacio 494 549  11.13% 82 156 90.24% 94 156  6596% 1,740 1,229 -2937%
Total 4642 4205 -941% 1083 1016 -619% 902 1016 1264% 6873 7696  1197%
AR  Importagio 3537 3429  -3.05% 651 855 31.34% 583 855  4666% 7,52 7464  436%
D.Cerqueira  B.de Irigoyen Exportacio 3677 4218  1471% 754 910  2069% 605 910 5041% 8760 8661  -1.13%
Total 7214 7647 600% 1405 1765 2562% 1,88 1,765 4857% 15912 16125  134%
AR  Importacio 20539 15217 -2591% 2049 2486 2133% 3719 2486 -3315% 43066 37945 -11.89%
Uruguaiana P.delos Libres Exportacio 40460 35960 -11.12% 6431 6820 605% 6401 680  655% 86624 75917 -12.36%
Total 60999 51,177 -1610% 8480 9306 974% 10120 9306  -804% 129690 113862 -12.20%
borto Mas Alba Posse AR Importacdo 1 1 000% 0 0 000% 0 0 000% 2 6 200.00%
Exportacio 1,223 586 -52.09% 62 77 2419% 142 77 -4577% 2872 1495 -47.95%
Total 1224 587 -5204% 62 77  2419% 142 77 -4577% 2874 1501 -47.77%
Fozdolguacu  C.del Este/ AR  ImpPIA/PTN 42578 32643 -2333% 4586 6883 5009% 6581 6883  459% 87716 87380  -038%
Puerto Iguazu ExpPIA/PTN 28924 37,130 2837% 4998 6690 3385% 4418 6690 5143% 65090 72912  12.02%
Total 71502 69773 -242% 9584 13573 4162% 10999 13573  2340% 152806 160292  4.90%
PY  Importgio 5561 6385 14.82% 884 1378 5588% 749 1378 8398% 11,185 16720  49.49%
SantaHelena Porto Indio Exportacio 375 514 37.07% 153 70 -54.25% 80 70 -12.50% 1342 864 -3562%
Total 5936 6899 1622% 1,037 1448 3963% 829 1448 7467% 12527 17584  4037%
PY  Importagio 4414 5212  18.08% 447 1,147 15660% 929 1,147  2347% 10797 12776 1833%
Bl Sl Exportagio 725 816  12.55% 125 179 4320% 141 179 2695% 2291 2091  -873%
Total 5139 6028 17.30% 572 1326 13182% 1070 1326 2393% 13088 14867 1359%
UY  Importacio 2339 2228  -475% 22 330 1400.00% 534 330 -3820% 4544 5233  1516%

Acegud Acegua
Exportacio 476 714 50.00% 129 178 37.98% 66 178 16970% 1277 129  149%
Total 2815 2942  451% 151 508 23642% 600 508 -1533% 5821 6529 1216%

Numeros revelam decréscimo de atividade, porém hd um cendrio de recuperagio no 2° semestre
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) ABTI

Portos Secos
no Brasil

Barra do Quarai

Jaguardo

Quarai

S. do Livramento

Corumb3d

Fronteira
Estrangeira

Bella Unién

Rio Branco

Artigas

Rivera

Puerto Suarez

uy

uy

uy

uy

BO

Operagdo
mportagdo
Exportagcdo
Total
Importagdo
Exportacdo
Total
Importagdo
Exportacdo
Total
Importacdo
Exportacdo
Total
Importacdo
Exportagdo
Total
Importagdo
Exportacdo

Total

Fluxo de veiculos

Variacdo do acumulado
ano anterior / ano atual

Jan-Jun
2019

251
414
665

3,280
9,591
12,871
4,304
6,170

10474

379

48
427
1,333
3,428
4,761
2,107
14,895
17,002

Jan-jun
2020

A

-29.88%
584 41.06%
760  14.29%
2,061 -37.16%
9,380 -2.20%
11,441 -11.11%
4,194 -2.56%
7,031 13.95%
11,225  717%
687 81.27%
63 31.25%
750  75.64%
1.249 -6.30%
2814 -1791%
4,063 -14.66%
2515  1936%
11,152 -25.13%
13,667 -19.62%
Fluxo TRIC

Variacdo do més
anterior com més atual

Maio
2020

67
120
187
246

1,556

1,802
555

1322

1877

42

11
53
167
413
580
347
1,518
1,865

Jun
2020

5
167
172
278

1,844

2122
778

1514

2292

38
23

61
228
440
668
377
1,684
2,061

A

-92.54%
39.17%
-8.02%
13.01%
1851%
17.76%
40.18%
14.52%
22.11%
-9.52%
109.09%
15.09%
36.53%
6.54%
15.17%
8.65%
10.94%

1051%

Variacdo mesmo més
ano anterior / ano atual

Jun
2019

40
40
479
1626
2105
901
1,130
2,031
61

68
239
534
773
315

2,129
2,444

Jun
2020

167
172
278
1,844
2122
778
1514
2292
38
23

61
228
440
668
377
1,684
2,061

#DIV/O!
317.50%
330.00%
-41.96%
1341%
0.81%
-13.65%
33.98%
12.85%
-37.70%
228.57%
-10.29%
-4.60%
-17.60%
-13.58%
19.68%

-20.90%

-15.67%

4

Variacdo dos ultimos 12 meses

(anterior / atual)

Jul/18
Jun/19

441
1,098
1,539
6,945
19,929
26,874
9,066
13,379
22,445
889
186
1,075
2,548
7424
9,972
7178
30,719

37,897

Jul/19
Jun/20

202
1,031
1.233
4,704

20,352

25,056

10,251

14,586

24,837
1,238

154
1,392
2,854
6,479
9,333
5538

25,709

31,247
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-54.20%
-6.10%
-19.88%
-32.27%
2.12%
-6.76%
13.07%
9.02%
10.66%
39.26%
-17.20%
29.49%
1201%
-12.73%
-6.41%
-22.85%
-16.31%

-17.55%




Informacoes

Feriados internacionails

Qutubro

- 12 Dia daraca

1 2 Nossa Senhora
Aparecida

#=— 12 Diadaraca

“ 1 2 Dia da resisténcia

indigena

L 12 Diado

descobrimento
da América

3 1 Dia da Reforma
Protestante

Novembro

e 20 Dia da soberania
B nacional

02 Finados
O N

Proclamacdo
da Republica

02 Dia dos figis
defuntos

L 01 Dia de todos
0s santos

Dezembro

' 07
mi g
25

ok

25

mwew 08
==

08
B 07

Puente turistico
Imaculada Conceicdo
Natal

Natal

Natal

Imaculada Conceicdo
Natal

VVéspera de Natal
Natal

VVéspera de Ano Novo

Imaculada Conceicdo

Natal
Fonte: www.mercosur.int Legenda: = m Argentina Brasil LChite =Paraguai #= Uruguai E&3 Venezuela
Restricao de veiculos no Brasll
FERIADO DATA HORARIO
09/10/2020 (sexta-feira) 16h as 22h
Nossa Senhora Aparecida 10/10/2020 (sdbado) 6h as 12h
12/10/2020 (segunda-feira) 16h as 22h
30/10/2020 (sexta-feira) 16h as 22h
Finados 31/10/2020 (sabado) 6has 12h
02/11/2020 (segunda-feira) 16h as 22h
24/12/2020 (quinta-feira) 16h as 22h
Fim de ano 25/12/2020 (sexta-feira) 14h as 22h
31/12/2020 (quinta-feira) 16h as 22h
01/01/2021 (sexta-feira) 14h as 2¢2h

OBS.: A Argentina suspendeu as restrigées em razdo da pandemia.
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sempre

pertg

de voce.

Consultas
online e gratuitas . .
para trabalhadores Psicologia,
do transporte fisioterapia §&

e seus dependentes: e nutricao.

Para agendar uma [portaldocliente.
consulta, acesse: sestsenat.org.or

SEST SENAT




E abastece o pais de ponta

a ponta. Os caminhées
transportam itens essenciais
por todo o pais. Isso faz com
que cheguem aos brasileiros
mantimentos, ferramentas
de trabalho, medicamentos e
muito mais. O Brasil continua
porque o transporte de
cargas segue em frente.

O TRANSPORTE c”" oioneasae
MOVE O BRASIL Transporte

OTRANSPORTEMOVEOBRASIL.CNT.ORG.BR

As imagens foram produzidas antes da pandemia. Apoiamos e incentivamos todos os protocolos necessarios a prevengao contra a covid-19.




