ABTI

Associacdo Brasileira
de Transportadores
Internacionais

Integracao dos 6rgaos
intervenientes confere
agilidade ao Centro
Unificado de Fronteira
Sao Borja - Santo Tomé

&
ABTI comemora 45 anos



Rua General Bento Martins, 2350 - Uruguaiana/RS - Brasil
Fone: +55 (55) 3413-2828 - abti@abti.org.br

www.abti.org.br

Entre em contato conosco!
Estamos a disposicao para atende-lo.

g
M e ALS

"

Gladys Vinci Amarildo Fernandes Gladenir Vargas Paulo Rocha
Geréncia Executiva Financas Secretaria Executiva Comercial
internacional@abti.org.br financeiro@abti.org.br secretaria@abti.org.br projetos@abti.org.br
skype: internacional.abti skype: financeiro.abti skype: secretaria.abti Skype: projetos.abti
Ramal: 207 Ramal: 204 Ramal: 208

|

.- (4 __&

Diana Espindola Amanda Busnello Taciana Machado Indiara Teixeira Katielli Saraiva

4. l 4 41

Registros e Licencas Registros e Licencas Registros e Licencas Comunicacao e Marketing Comunicacao e Marketing
licencas@abiti.org.br atendimento@abti.org.br apoio@abti.org.br marketing@abti.org.br imprensa@abti.org.br
skype: licencas.abti skype: atendimento.abti skype: apoio.abti skype: marketing.abti skype: imprensa.abti

Ramal: 203 Ramal: 209 Ramal: 205 Ramal: 202 Ramal: 202

| associacaoabti | | associacaoabti | | associacaoabti




“Unido, persisténcia
e representatividade
Sd0 as caracteristicas
que definem o
trabalho realizado
pela ABTI"

Editorial

O alto custo da burocracia

produtividade constitui uma das melhores medidas para aferir a perfor-

mance organizacional de uma empresa, que com melhor utilizagio dos seus

ecursos, reduz a sua vulnerabilidade, melhora sua posicio competitiva e

estratégica frente ao mercado, otimiza resultados transforma-se em uma entidade

mais eficiente. No transporte nacional, o aumento da produtividade depende fun-

damentalmente de fatores como estradas, comunica¢o, tecnologia, equipamentos
e trabalhadores engajados, postos & disposi¢io para a operagio.

J4 no transporte internacional, um outro fator ganha maior relevandia; o alto
custo da burocradia, representado no tempo que demanda a liberagio de cargas nos
portos secos, que chega a reduzir os km/més rodados no transporte nacional em
50%. Essa reducio é o que aumenta o custo de logistica gerando perda de competiti-
vidade, ndo somente do setor do transporte como de todo o Brasil. Esta é a mesma
realidade em outros paises do Mercosul, onde os tempos para fiscalizacio dos dife-
rentes 6rgaos intervenientes seguem os mesmos ritos.

Sob tais drcunstancias desenha-se um cendrio bastante desafiador para as
empresas do setor, driblar a falta de investimento do governo federal em infraes-
trutura e o descompassado nimero de servidores pubicos para atender a crescente
demanda do comércio exterior, porisso, é de suma importindia o fiel cumprimento
do Acordo de Recife que prevé a integracio de organismos intervenientes em Area
de Controle Integrado, que ao trabalharem no mesmo espago, tais organismos qua-
lificam seu atendimento e principalmente, diminuem o tempo de parada dos cami-
nhdes, constituindo-se numa vigorosa resposta ao desafio de reduzir os custos do
transporte e, por conseguinte, aumentar a competitividade de produtos de Brasil.

Em tempo, nio posso deixar de destacar que no dia 20 de setembro cumpri-
ram-se 45 anos, de uma caminhada de muita dedicacio e comprometimento com
o setor de transporte internacional, ao longo desta trajetdria, a ABTI consagrou-se
pelo empenho incansavel em prol dos interesses da categoria. Unido, persisténdcia e
representatividade sio as caracteristicas que definem o trabalho realizado até hoje,
certamente serdo elas que conduzirdo a entidade a um futuro ainda mais promissor
para o Transporte Rodoviario Internacional de Cargas. Parabéns a todos os que fa-

zem parte desta histérial

Encerro minha mensagem revelando a expectativa da Diretoria da ABTI em
poder encontrar o maior nimero possivel de sécios em Uruguaiana, nos dias 24 e
25 de outubro, no 1° Congresso Itinerante de Transporte Rodoviario Internacional,
quando encerrard a programacio alusiva a celebracio de seu aniversério. Até breve!

—He

Francisco Carlos Gongalves Cardoso
Presidente da ABTI
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Matéria de Capa

19

Fronteira S3o Borja - Santo Tomeé destaca-se
pela celeridade da transposicao

Orgdos anuentes unificados facilitam tramitacdo legal em tempo menor

Bento Goncalves sedia Entrevista: José Augusto Treinamentos para o DU-E
reunido da Diretoria da ABTI de Castro, presidente da  instrumentalizam empresas
Associacdo de Comércio para a mudanca

Exterior do Brasil,
diagnostica que faltam
objetivos claros ao Mercosul
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Eventos

Transporte Internacional na
20° TranspoSul

emas relacionados ao

transporte  internacional

mais uma vez constaram
da programacio da TranspoSul,
um evento anual organizado pelo
Sindicado das Empresas de Trans-
porte de Carga do RS. Em 2018 a
Feira/Congresso ocorreu de 27 a
29 de junho, em Bento Gongalves/
RS. Além das pautas do congres-
so, a ABTI também foi uma das
entidades expositoras da Feira, re-
cepcionando associados e publico
afim em seu estande.

22° Simerco: Programa OEA e
apresentacdo do Sindicomis

No dia 28 de junho, como parte
da programacdo do congresso, a
ABTI e a Fecomercio/RS realiza-
ram o 22° Simerco - Semindrio
Itinerante do Mercosul. Na aber-
tura do encontro Francisco Cardo-

so registrou que presentemente
quatro assuntos estio em desta-
que no TRIC: a reforma trabalhis-
ta, o marco regulatdrio, a tabela

de fretes e o Programa
OEA. Cardoso agrade-
ceu o apoio da Receita
Federal na indicacio da
analista tributaria Elai-
ne Costa para participar
do Simerco e proferir
palestra sobre o progra-
ma, o qual ele fez uma
analogia com a avia-
¢do: “O Programa OEA
é a classe executiva do
Transporte Internacio-
nal”.

Costa, ao introduzir sua palestra,
manifestou que o Programa OEA
é um modelo moderno de con-
trole aduaneiro. Ela adiantou que
outros érgios de governo que in-
tervém nas exportac¢des devem ser
incorporados ao programa, em sua
versio OEA Integrado. Entre eles
ela citou o setor agro, o exército e
a ANAC . Fazendo uma retrospec-
tiva histérica, ela informou que o
Programa de abrangéncia mundial
teve inicio em 1998, na Suécia.
Destacou que o Brasil ja tem al-
gumas fronteiras expressas com o
Uruguai,
em que a
referéncia
é o OEA.
A analista
tributaria
descreveu
que  as
certifica-
¢des sao
de  trés
tipos: Se-
gurancga
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Luis Ramos, Presidente da Sindicomis

(onde o transporte se enquadra),
Conformidade, e Integrado. Pela
perspectiva da Seguranca, a certi-
ficacio homologa operadores que
trabalhem com o olhar da receita
quanto a inviolabilidade da carga:
ela mostrou que um conjunto ca-
valo trator-carreta rodovidria tem
17 pontos obrigatdrios de segu-
ranca. Além dos veiculos, outro
aspecto importante é a seguranca
fisica das instala¢bes das empre-
sas, assim como a gestdo dos par-
ceiros comerciais.

O segundo painel do 22° Simer-
co foi apresentado por Luis An-
tonio Silva Ramos, presidente
do Sindicato dos Comissarios de
Despachos e Agentes de Carga
e Logistica do Estado de SP. Ele
apresentou as atividades da Enti-
dade assinalando que a qualifica-
¢do dos profissionais do setor de
apoio aduaneiro é um dos escopos
de seu trabalho, com énfase na
qualidade dos servi¢os. Em sin-
tese, o Sindicomis trabalha pelo
fortalecimento do profissional de
comércio exterior.




Novo processo
de exportacao - DU-e

Ainda no dia 28 de junho Marco
Anténio Siqueira, da Receita Fe-
deral, explicou as funcionalidades
do portal tnico, que é um grande

O Dipesul

Controle de Transito. O palestran-
te recomendou que todas as pes-
soas envolvidas no processo de ex-
portacdo passem por uma revisao
de trabalho. “O DU-e prescinde do
papel, e é seguro” sentenciou ele.
Segundo o palestrante o portal é
didatico a quem busca sua inte-
ey - gra({éo, sendo que as
duvidas podem ser
dirimidas nos manu-
ais. Siqueira discorreu
sobre os médulos do
portal, seus acessos
e preenchimentos.
Conclusivamente,
ele sustentou que o
DU-e tem como prin-
cipio ndo atrapalhar

Marco Anténio Siqueira , da Receita Federal

programa voltado ao incremento
da competitividade do Brasil, ao
harmonizar “facilitacdo-controle”,
sendo que esta atividade tem tido
prioridade por parte do governo
federal. “O DU-e retine 36 dados
num sé documento, representan-
do uma reducio de 60% em com-
paracio com os procedimentos
anteriores” destacou Siqueira,
acrescentando que se trata de do-
cumento digital de convergéncia
de informa¢des da exportacio,
desde o fabricante até o Centro de

ninguém, sobretudo
quem pauta pelo cum-
primento das regras. Ele encerrou
sua palestra
profetizando
que o pro-
cesso digital
retira as refe-
réncias  hoje
existentes nas
estatisticas de
tempo médio
de  exporta-
cdo: “uma vez
devidamente
preenchido o

formulario, e estando o veiculo
na fronteira, a liberacdo pode ser
uma questio de minutos”, encer-
rou ele.

Expositor da TranspoSul

A Associacdo Brasileira de Trans-
portadores Internacionais celebra
45 anos de atividades em 2018.
Como forma de ampliar sua divul-
gacdo e se alinhar com entidades
afins ao Transporte, decidiu ser
expositora da 202 TranspoSul.
Seu estande foi o ponto de con-
vergéncia dos transportadores

internacionais, num espa¢o em
que a equipe e o presidente da As-
sociacdo tiveram oportunidade de
recepcionar o publico e conversar
sobre as grandes pautas conduzi-
das pela ABTI.

Double Decker:

Ele vai mudar
sua maneira
de viajar!

Planalto

Conectando pessoas e destinos.

DIFERENCIAIS DOUBLE DECKER PLANALTO

Conforto

O Seguranca

@ Apoio para os pés @ Entretenimento a bordo no App Planalto+
@ Wiilivre
@ Radio individual

L. Convencional
" Semi-leito
s~ Leito

€D Manta e travesseiro D Tomadas UsB

e Maior espaco interno @ Cortinas para maior privacidade
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Entidades
Reunido de Diretoria em Bento Gongalves

ento Gongalves sediou no dia
B29 de junho uma reuniio extra-

ordindria de Diretoria da ABTL
O encontro ocorreu durante a realiza-
¢do da 20® TranspoSul. As repercus-
soes da greve dos caminhdes, o marco
regulatério do Transporte, os impac-
tos da mudanca em tributos do setor,
foram alguns dos temas deliberados
pelos diretores.

Francisco Cardoso, presidente
da Associacio, relatou aos presentes
o protagonismo alcancado pela En-
tidade junto aos parlamentares nas
discussées sobre o marco regulatério
do setor. Segundo ele ficou definido
como capacidade disponivel minima
de transporte internacional o mon-
tante de 400 toneladas e um capital de
R$ 440 mil. Os trechos nacionais de
transporte internacional poderdo ser
realizados por veiculos n3o habilita-
dos, e a frota tem como idade maxima
20 anos para cavalos-trator e 25 anos
para implementos, com uma regra de
transicio de 10 anos. Cardoso assina-

lou ainda que o seguro do transporte
sera de responsabilidade exclusiva do
transportador. O presidente discor-
reu também sobre as exigéncias para
transporte nacional que tem repercus-
sbes gerais nas empresas, como a ca-
racterizacdo do transportador auténo-
mo. O marco regulatério encontra-se
em fase de anélise no Senado, sendo
que o mesmo s6 entrard em vigor apos
san¢io presidencial.

As alteracbes e prejuizos provo-
cados pela Lei 13.670 de 30 de maio
de 2018, que vedou a possibilidade de
compensacio de crédito de tributos
para outros tributos ou contribuicdes
administradas pela Receita Federal
também foram analisadas pelos dire-
tores, levando os presentes a decidir
propor acio judicial coletiva buscando
abrigo jurisdicional para permitir que
as empresas sigam realizando as com-
pensagdes tributarias sob o regime do
Lucro Real por estimativas mensais.

Os efeitos da greve de maio pas-
sado também foram debatidos pela

8_ REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE

Diretoria. A reducio da terceirizacio
no setor, migracio de mercados para
outros modais, 0s prejuizos maiores
aos transportadores de frigorificados
e de cargas perigosas, e a inaplicabili-
dade da tabela ao transporte interna-
cional foram alguns dos assuntos con-
siderados, sendo que o diagnéstico é
de que todo este problema resultou de
um governo claudicante.

Diretores presentes
Francisco Cardoso (Interlink
Transportes Internacionais)
Glademir Zanette (Transportes
Rodoviarios Letsara)

Ezequiel Roman (Transportes
Silvio)

Clévis Dall Agnol (Expresso Her-
cules Transportes e Comércio)
Fernando Cordenonsi (Trans-
portes Cordenonsi)

Lenoir Gral (Transportes Gral)
Valmor Scapini (Scala Transpor-
tes e Administracio)

Gladys Vindi (gerente executiva)




Congresso em Uruguaiana marcara
0s 45 anos da ABT!

undada por oito empresas em

20 de setembro de 1973, no

Rio de Janeiro, a ABTI esta co-
memorando 45 anos de atividades.
Seu primeiro presidente foi Bernar-
do Weinert. A segunda sede da As-
sociacio foi a cidade de Sio Paulo,
e em 1996 a Entidade trasladou-se
para Uruguaiana, com o propdsito
de assistir seus associados no am-
biente operacional das fronteiras.

No dia 25 de setembro ocor-
reu uma reunido com os associados
que abriu as celebracbes quando
simbolicamente foi servido um
bolo de confraternizacio. Neste
encontro também foi feita a divul-
gacdo do 1° Congresso Itinerante
do Transporte Rodoviario Interna-
cional, evento que transcorrerd nos
dia 24 e 25 de outubro.

Até o dia 25 de outubro tam-
bém estio ocorrendo mini pales-
tras na prépria entidade, entre
outras a¢bes de responsabilidade
social. As atividades que marcam
a passagem do aniversario estdo
sendo desenvolvidas ao longo de 30

>

dias através de reunides, postagens
nas redes sociais, envio de e-mail
marketing, em iniciativas que vi-

sam divulgar o Congresso e instigar
a participagio do publico. As inscri-
¢Oes para o Congresso devem ser
feitas no site da Associac¢io.

Os interessados poderio fazer
a inscrigdo para as palestras e para
as visitas técnicas que estio sendo
oferecidas para os portos secos de
Uruguaiana, Paso de los Libres, Sao
Borja e Santana do Livramento. As
visitas vdo ocorrer na manhi no dia
25 de outubro.

A ABTI também publicou a
fanpage do Congresso onde tem
sido postadas todas as novidades
do evento: https://www.facebook.
com/congressol TRI/

PROGRAMACADO
Sest Senat &

URUGUAIANA/RS

24/out

() Das 18h as 21h.

Palestras confirmadas:

Operador Econémico Autorizado — OEA.

DU-E e DUIMP.
Autorizacdo Especial de Transito — AET.
Produtos Perigosos.

Palestrantes:

25/out

(©) Das 8h30min as 12h.

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT.
Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento — MAPA.

Receita Federal do Brasil - RFB.

Departamento Autébnomo de Estradas de Rodagem — DAER.
Superintendéncia de Seguros Privados - SUSEP.

Gerenciamento de Informagdes e Sistemas de Transportes — Gistran,
Suatrans Atendimento Emergencial - Grupo AMBIPAR.

Visitas Técnicas:

25 de outubro - Mediante inscri¢do.

Visitas técnicas aos Portos Secos de Uruguaiana, Paso de los Libres, Sdo Borja e

Santana do Livramento.
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Entrevista

~alta uma cultura exportadora ao Brasll

Cenario do Transporte - O
Programa OEA estd avancando
na velocidade esperada?

José Augusto de Castro - Nio,
estd muito lento. E uma inicia-
tiva boa, um 6timo programa,
mas é necessario enfrentar uma

burocracia.

P- A que se deve o baixo prota-
gonismo do Brasil no comércio
exterior?

R- Ao Brasil falta tradicido de ex-
portador. Trata-se de uma ativi-
dade complementar ao mercado
interno. Falta-nos uma cultura
exportadora. Na década de 70 do
século passado este tema entrou
em pauta no pais, e 50 anos de-
pois ainda buscamos nosso posi-
cionamento. Esta ndo tem sido
uma atividade de Estado, mas
dos ministérios, faltando-nos
previsibilidade. As unidades da
Federacio adotam politicas de
ICMS diferentes uma da outra,
dificultando as empresas neste
cenario. O cdmbio oscila tanto
que torna dificil aos empresarios

José Augusto de Castro
é o presidente da Associa-
cdo de Comércio Exterior do
Brasil — AEB, entidade que
representa o segmento em-
presarial de exportacdo e
importagdo de mercadorias e
servicos. A Associagdo, com
sede no Rio de Janeiro/RJ,
tem 48 anos de atividades.

vislumbrar o futuro no mercado
internacional.

P - Como o Sr. avalia o Mercosul
na condi¢do de bloco econémico?

R - Enquanto o Mercosul estd
voltado para dentro, a Alianca
do Pacifico olha para fora, em
busca de mercados. O Mercosul
é protecionista e faz acordos
com paises menores no cendrio
internacional, como a Palesti-
na, Egito e Israel. J4 o Chile e a
Coléombia firmaram neste mes-
mo periodo 50 acordos interna-
cionais. Falta uma definicio de
objetivos ao Mercosul, que tem
se comportado como um bloco
ideolégico. Os quatro paises que
formam o bloco precisam definir
0 que querem.

P- O acordo entre o Mercosul e
Mercado Comum Europeu pode
acelerar o comércio exterior do
Brasil, mesmo dentro do nosso
bloco?

R- Esta é uma tendéncia, pois a
Unido Europeia é um bloco mui-
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Graduado em Administra¢do
de Empresas, Castro foi fun-
cionario da CACEX- Banco do
Brasil e coordenou a FUNCEX-
Fundacédo Centro de Estudos
do Comércio Exterior. O lider
empresarial é autor de 12 |i-
vros sobre comércio exterior,
e diretor da PROCEX Técnica
Internacional S/C Ltda.

to forte. Politicamente o Brasil
deve ensejar esta aproximacio
com a Europa, pois competimos
com os Estados Unidos em mui-
tas commodities, e tal postura
terd efeitos econdmicos rele-
vantes. Poderemos vender sem
tributos para este continente.
Ademais, isto vai contribuir para
a amplia¢do da cultura exporta-
dora do pais, sobretudo para os
nossos manufaturados.

“O Mercosul tem se
comportado como um
bloco ideoldgico”

P- Por que os manufaturados
brasileiros ndo sio competitivos
no cendrio internacional?

R- Porque o custo Brasil é muito
alto: tributos, ociosidade, buro-
cracia e a logistica consomem
30% do preco dos manufatura-
dos. Enquanto néio tivermos re-
formas estruturais, ndo seremos
competitivos. 42% de nossas ex-
portacdes estdo concentradas na



América do Sul, um continente
com uma participacio de apenas
3% no mercado mundial. Preci-
samos nos voltar para os Estados
Unidos e a Europa.

P- O Sr. recentemente declarou
que do ponto de vista do comér-
cio exterior “O Brasil parou no
tempo”. O que sustenta esta vi-
sdo?

R- E parou mesmo! Em 2007 nés
exportamos mais manufatura-
dos do que nos ultimos quatro
anos. Ou seja, o futuro do Brasil
é voltar ao passado. E isto nido
deverd acontecer em 2018. Se
resgatdssemos nosso desempe-
nho de 2007 ja seria muito me-
lhor.

P- A AEB acompanha regular-
mente o saldo da balanga co-
mercial do Brasil. Em que medi-
da saldos positivos ou negativos
refletem o sucesso

de um pais?

R- Habitualmente
paises em desen-
volvimento deve-
riam ter déficit na
balan¢a comercial.
No Brasil ocorre
o inverso. Nosso
superavit é con-
sequéncia da ex-
portacdo de com-
modities. Nossa
meta precisa ser
um crescimento
da atividade de
exportacdo/importacio. De-
veriamos sair deste patamar
entre 200 e 300 bilhoes de dé-
lares, com superavit de USD 50
bilhées, para um nivel de 500
bilhées, mesmo que com resul-
tados baixos.

P- Como o Sr. analisa as rela¢ées
comerciais entre Brasil e Argen-
tina?

!_ Ny

R- Tal como referi no caso do
Mercosul, nos ultimos anos ti-
vemos relacdes de viés politico
com a Argentina. Apenas ago-
ra, com Macri, isso mudou. As-
sim mesmo, nossas rela¢des sio
boas, e devem ser fortalecidas, a
despeito das crises econdémicas
que se alternam nos dois paises.

P- O cenario da economia argen-
tina para 2019 é efetivamente
desanimador?

R- Certamente. A Argentina de-
verd tomar medidas duras, e vai
passar por uma recessio que tera
reflexos também no Brasil. Em
2011 nosso comércio com o pais
vizinho representou USD 20 bi-
lhées, e desde entdo nunca mais
atingiu este montante, apesar de
todo o potencial existente. Esta-
mos perdendo félego nesta rela-
¢do comercial.

P- Como os exportadores/impor-
tadores avaliam o servi¢co presta-
do pelos transportadores rodovi-
drios internacionais de cargas no
ambito da América do Sul?

R- O transporte rodoviario inter-
nacional desempenha um papel
fundamental para o nosso setor.
Presta servicos de qualidade, cujo
preco nio se discute. As estradas

precisam ser melhoradas, e a ati-
vidade deveria ter um regime tri-
butério de exportacio, reduzindo
seus custos.

‘A Argentina devera tomar
medidas duras, e vai passar
pOr uma recessao que tera
reflexos também no Brasil”

P- Os transportadores ha tem-
po demandam ser reconhecidos
como exportadores de servicos.
Como a AEB vé este tema?

R- Este assunto vem sendo dis-
cutido hd muito tempo. Entendo
que as elei¢des sio um momento
propicio para novamente trazer
o tema a tona. Trata-se de uma
questdo que se insere no contex-
to do comércio exterior do pais,
que é uma das alternativas para
o Brasil alavancar
a economia. Cada
USD 1 bilhio de
exportacdo de
manufaturados
gera 50 mil em-
pregos.

P- De um modo
geral os cami-
nhées despendem
muito tempo nas
fronteiras, com
repercussdes nos
custos dos servi-
¢os e dos produ-
tos  transporta-
dos. Como é possivel mudar esta
realidade?

R- Isso é muito dificil de mudar,
pois dependemos de aduanas
que trabalham sem sincronia.
Infelizmente ndo vislumbro uma
melhoria importante. Todos os
protagonistas do comercio exte-
rior brigam por esta causa, sem
resultados.
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Transportes

Brasil precisa de RS 1,7 trilhdo de
investimentos em transporte

$ 1,7 trilhdo. Esse é o inves-
timento minimo necessario
ara que o pais tenha um
sistema de transporte moderno e
livre de problemas. O valor consta
da nova edicio do Plano CNT de
Transporte e Logistica, lancado pela
Confederacio Nacional do Trans-
porte em agosto. Considerando as
atuais e as futuras necessidades do
pais, assim como as particularida-
des fisicas, econ6émicas e sociais de
cada regido, a Confederagio elencou
2.663 projetos essenciais para o de-
senvolvimento da infraestrutura
de transporte nacional. As inter-
vencdes abrangem todos os modais
(aéreo, aquaviario, ferroviario e ro-
doviario) de cargas e de passageiros,
incluindo a estrutura de terminais.
Os projetos integram um vasto
levantamento de demandas locais,
estaduais e nacionais para o setor
de transporte. Também foram in-
cluidas intervencdes baseadas nas
pesquisas e nos estudos elabora-
dos pela Confederagio, propostas
das afiliadas da CNT e programas
de grande abrangéncia para o pais,

além de planos diretores ou de mo-
bilidade de alguns municipios.
“Acreditamos que o sucesso do
planejamento no nosso setor passa
pelarevisio permanente de projetos
e pela priorizacio de investimentos,
base de uma politica de transportes
voltada ao desenvolvimento. Com
mais esse trabalho, a CNT contribui,
de forma destacada, para a promo-
¢do de um novo cendrio logistico,

“Sexta edicdo do Plano
CNT de Transporte e
Logistica mapeia 2.663
projetos prioritarios para
0 desenvolvimento da
infraestrutura nacional”

mais amplo, moderno, integrado e
eficiente”, ressalta o presidente da
Confederacgio, Clésio Andrade.

Os projetos sdo apresentados
dentro do conceito de um sistema
de transporte integrado. Por isso,
foram estruturados em dois grupos:
“Integra¢do Nacional” e “Urbanos”.
O primeiro abrange as intervencdes
necessarias para interligar regides

Confederacao
Nacional do
Transporte
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de grande demanda de passageiros,
polos de produgio e centros consu-
midores e de exportagio. Eles foram
divididos em nove eixos estruturan-
tes e somam 2.343 intervencdes,
que correspondem a investimentos
de R$ 1,4 trilhio.

O segundo grupo trata dos
projetos urbanos, que sio aqueles
de relevincia nos contextos urba-
nos ou metropolitanos e compreen-
dem, principalmente, o transporte
de passageiros. Ao todo, sdo R$ 291
bilhées distribuidos em 320 proje-
tos que contemplam as 20 princi-
pais RMs (Regiées Metropolitanas)
e Rides (Regides Integradas de De-
senvolvimento) do pais.

Neste ano, além do material
impresso, a CNT também inova ao
disponibilizar o contetido do Plano
também em formato digital, que
permite a realizacdo de consultas
detalhadas, por projeto, além de
apresentar um mapa interativo
com as interven¢bes necessarias
em cada regido do Brasil. Todo o
material pode ser acessado pelo
site planotransporte.cnt.org.br




O que é?

E um amplo levantamento dos
projetos de infraestrutura neces-
sérios para solucionar os proble-
mas atuais e modernizar o setor
de transporte brasileiro.

Quais os objetivos dos projetos?
Ampliar a disponibilidade e me-
lhorar a qualidade da infraestru-
tura de transporte, aumentar a
eficiéncia logistica e criar infra-

estrutura multimodal de modo a
diminuir custos.

Como se da o levantamento

dos projetos?

Por meio de um vasto levanta-
mento de demandas locais, esta-
duais e nacionais para o setor de
transporte. Também foram inclu-
idas intervencdes baseadas nas
pesquisas e nos estudos elabora-
dos pela Confederacgio, propostas
das afiliadas da CNT, programas

Plano CNT de Transporte e Logistica

de grande abrangéncia para o
pais, além de planos diretores
ou de mobilidade de alguns
municipios.

Onde acessar?

Todo o material pode ser aces-
sado em planotransporte.cnt.
orgbr. A ferramenta permite
a realizacio de consultas deta-
lhadas, além de apresentar um
mapa interativo.

Por Evie Gongalves - Agéncia CNT de Noticias

ComexStat substitul o Aliceweb em
consultas online do Comeércio Exterior

COMEX STAT

ministro da Industria,

Comércio Exterior e Ser-

vicos, Marcos Jorge de
Lima, anunciou a implantacdo da
nova plataforma que substituiu
o Aliceweb, sistema de consul-
tas on-line de estatisticas de co-
mércio exterior do governo bra-
sileiro. A apresentacio ocorreu
durante o Encontro Nacional de
Comércio Exterior (Enaex), no
Rio de Janeiro. O ministro expli-
cou que entre as principais mu-
dan¢as da nova plataforma esta

o acesso direto
aos dados, sem
a necessidade de
realizar cadas-
tro, como exigia
o Aliceweb. Ou-
tra novidade é
que o ComexS-
tat é responsivo,
ou seja, funcio-
na de desktops,
tablets ou celu-
lares. Com o lancamento do Co-
mexStat, os dados de comércio
exterior de estados e municipios
ndo serdo mais divulgadas em
formato Excel. As informacées
que eram disponibilizadas em
planilhas poderdo ser obtidas no
ComexStat, no Comex Vis e na
pagina da secretaria de Comércio
Exterior do MDIC em “Base de
Dados” ou “Séries Histéricas”.

Marcos Jorge também destacou
os desafios para tornar o comér-
cio exterior mais competitivo.

Segundo o ministro, o didlogo
e o fortalecimento das relacdes
com mais de 15 paises, entre eles
China e Estados Unidos - impor-
tantes parceiros comerciais do
Brasil — oferecem a possibilidade
de melhor acesso para as expor-
tacdes brasileiras a paises que re-
presentam metade do PIB mun-
dial. O ministro citou também as
acbes que vém sendo realizadas
em relacdo a agenda regulatéria
de comércio exterior. Durante a
ultima edi¢do do didlogo comer-
cial entre Brasil e Estados Uni-
dos, em Washington, no comeco
de agosto, foi assinado um Me-
morando de Entendimento sobre
boas praticas regulatérias que
ird contribuir para o aumento da
compreensio dos sistemas de re-
gras do Brasil e dos Estados Uni-
dos, além de promover o comér-
cio e os investimentos bilaterais,
disse.

Fonte: MDIC
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Internacional

Dez consorcios se habilitam
para construir tunel nos Andes

No entanto a obra so ficara pronta dentro de 8 a 10 anos

Francisco Cardoso, presidente da ABTI, participou do X Congresso, em Porto Alegre

orto Alegre sediou em 07 de
Pjunho o X Congresso Inter-

nacional das Rotas de Inte-
gracdo da América do Sul. O tema
central do encontro foi a constru-
¢do do tunel de 14 quilémetros em
Paso de Agua Negra, projeto bina-
cional partilhado por Argentina e
Chile. A questdo faz parte de um
projeto maior, que é a ligacdo Porto
Alegre/RS - Coquimbo-Chile, um
corredor que ligara o Brasil ao Paci-
fico, em distancia muito menor que
as hoje disponiveis por via rodovii-
ria. O tunel é uma obra estratégica
que viabilizara a passagem dos An-
des 0 ano todo, sem os tradicionais
problemas do inverno. A obra esta
orcada em USD 1,5 bilhio, e sera
financiada pelo Banco Interameri-
cano de Desenvolvimento-BID. Os
estudos deste projeto tem duas dé-
cadas de existéncia.

Francisco Cardoso, presiden-
te da ABTI, participou do congres-
so. Segundo ele trata-se de um dos
projetos de maior importancia
para integrar algumas das regi-
des mais produtivas da América

do Sul. Fazem parte da zona geo-
econdmica dele o norte do Chile,
o centro norte da Argentina e o
Brasil, ingressando pela ponte
Libres-Uruguaiana, chegando a
Porto Alegre via BR-290 e ao por-
to de Rio Grande via BR-116. O
tracado permitird a construcio de

EL TUNEL de [S5m
AGUA NEGRA °
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variantes que contemplardo tam-
bém o Paraguai, a Bolivia, o Peru
e o Uruguai, podendo também al-
cancar o Equador.

Enquanto o tunel comeca a
se tornar uma possibilidade mais
concreta, o Brasil estd sendo co-
brado em seu compromisso na
consolidacio desta rota transoce-
anica, que é a duplicacio dos 613
quilémetros da BR 290, entre Por-
to Alegre e Uruguaiana. As obras
tiveram inicio num trecho de 115
quilémetros, mas avancam com
muita morosidade. O custo total
deste investimento é de mais de R$
4 bilhdes. Segundo Alisson Nas-
cimento, coordenador de acom-
panhamento de obras do DNIT,
superadas as etapas de licencas
ambientais e desapropriacdes, é
possivel projetar a realizac¢do desta
obra até o ano de 2020.




Ponte entre Porto Murtinho

Ministério das Rela-
¢6es Exteriores assinou
no dia 14 de agosto um

acordo com autoridades para-
guaias para a constru¢do de uma
ponte sobre o Rio Paraguai que
permitird a integracido rodovi-
aria entre Porto Murtinho/MS
e o distrito de San Lazaro, em
Carmelo Peralta, no Paraguai. A
construcdo possibilitard unir o
Centro-Oeste brasileiro e o por-
to fluvial de Concepcién, na cha-
mada Rota Bioceénica.

e 0 Paragual

Foi criada uma comissdo
mista entre brasileiros e para-
guaios, para dar inicio as obras
que deverdo ser custeadas pelo
governo do Paraguai. O Depar-
tamento Nacional de Infraestru-
tura de Transportes (Dnit) vai
supervisionar a construcdo. A
data de inicio e a conclusio do
projeto, assim como custo total,
ainda serd definido pela comis-
sdo.

O Congresso ji havia apro-
vado em mar¢o o Decreto Legis-

lativo (PDC n° 709/2017), que
trata do acordo entre Brasil e
Paraguai para a construcio da
ponte.

A construcdo da ponte in-
ternacional é um grande passo
para integrar Mato Grosso do
Sul e o Brasil com o Oceano Paci-
fico por um corredor rodoviario
que liga a fronteira sudeste do
Estado com os portos ao norte

do Chile.

Fonte: Dourado News

Formatura de pOs-graduacdo em
GLestao de Negocios

Instituto de Transporte
e Logistica- ITL reali-
zou no dia 24 de agosto,

em Porto Alegre/RS, a cerimé-
nia de formatura da 232 turma
do curso de especializagdo em
Gestdo de Negdcios. O evento
ocorreu no auditério do SEST
SENAT e contou com a presen-
ca do diretor-executivo do ITL,

Jodo Victor Mendes e
do presidente da ABTI,
Francisco Cardoso.

O curso de espe-
cializacdo é uma ar-
ticulacdo da Confe-
deracdo Nacional do
Transporte em inume-
ras capitais brasileiras,
sob a coordenac¢io do
ITL, e é desenvolvido
pela Fundacio Dom
Cabral (FDC). Seu objetivo é
capacitar gestores e executivos
de empresas de transporte e lo-
gistica de todos os modais em
apoio ao setor, para torna-lo
mais competitivo.

Os participantes tem con-
tato com técnicas de gestdo de
negécios a fim de ampliar suas
competéncias organizacionais

b

com foco em resultados e em
equipes. Eles tiveram também
a oportunidade de desenvolver
um projeto de aplicativo, com
o objetivo de prover soluc¢des
para questdes empresariais.
Entre a turma de formandos
figurou Arthur Hammes, da
Transportadora Hammes, e
Gladys Vinci, gerente executiva
da ABTI.

3 BEM-VINDO A
“ | ESPECIALIZACAD
" GESTAO DE

< NEGOCIOS
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Eventos

Festa dos Motoristas em Uruguaiana
21 g W !"‘7-“' e,
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o dia 27 de julho uma grande
Ncarreata percorreu as prin-

cipais ruas de Uruguaiana
para comemorar o dia do motorista.
O evento, organizado pela ABTI, Sin-
dimercosul, Sest Senat e Posto Cone-
sul, prosseguiu no Posto Conesul da
BR-290, com atra¢cbes como sorteio
brindes e ginastica laboral. A Banda
Fanfarra José da Nova Filho, da Escola
Municipal Marilia Sanchotene Felice,
realizou uma apresentacio ao grande
publico que acorreu ao local. A mani-
festagdo da cultura gatcha ficou por
conta de uma performance de danca
da Invernada Juvenil do Centro de Es-
tudos Folcléricos — CEF Martin Fierro.
O publico pode ainda assistir uma de-
monstracio da atuacio dos cies trei-
nados do Canil da Brigada Militar de
Uruguaiana.
O evento teve o apoio da Planalto que

ofereceu transporte gratuito do cen-
tro da cidade até local, facilitando o
acesso da comunidade uruguaianense
a festa. Camas elasticas, pipoca, algo-
ddo doce, churros, palhaco e balées
personalizados foram algumas das
atragées disponibilizadas sem custo
para divertir as criangas. A celebracdo
ecuménica esteve a cargo do pastor
Sérgio, da Igreja Viva do Brasil e o frei
Raphael, da Paréquia Nossa Senhora
do Carmo. O inspetor da Policia Rodo-
vidria Federal Jodo Mauricio
Zancan deu orientagbes para
um transito seguro e prestou
esclarecimentos sobre alguns
mitos em relacio ao teste de
bafémetro.

O show de encerramento fi-
cou por conta de Arthur Rilo e
Banda, interpretando can¢ées
do género sertanejo e vanerao.

PATROCINADORES
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Cooperoliva dos Tronsparodores
de Corgas de Urvguoiona Lida.
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Apoiadores
+ Pref. Municipal de Uruguaiana
+ Policia Rodoviaria Federal
» Brigada Militar
+ Corpo de Bombeiros
« Sincaver
+ SETAL
» Ruver Logistica
» Planalto Transportes
+ Ervateira Charme
+ Arthur Rilo e Banda

FINTURA AUTOMOTIVA
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Internacional

Argentina propoe Novos equipamentos para
caminhoes em transporte internacional

uenos Aires sediou nos dia 14
Be 15 de junho uma Reunido

Bilateral dos Orgaos de Imple-
mentacio do Acordo do Transporte
Internacional Terrestre — ATIT. O
subsecretdrio de Transportes Ro-
dovidrios Luiz Vicente Molouny, foi
o chefe da delegacio argentina, en-
quanto Noboru Ofugi, chefe da As-
sessoria Técnica para o Transporte
Internacional da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres — ANTT
presidiu a representacio brasileira. A
ABTI esteve representada no encon-
tro por Gladys Vinci, gerente execu-
tiva da Entidade.

Os representantes da Argen-
tina assinalaram que as mudancas
nas configurac¢des de veiculos e a ca-
pacidade de carga ndo se aplicam ao
transporte internacional de cargas e
solicitou informar as empresas bra-
sileiras que elas devem respeitar o
acordo Mercosul de Pesos e Dimen-
sdes vigente (méximo de 45 ton).

A fiscalizagio foi um tema co-
mum as duas representacdes: a dele-
gacdo brasileira afirmou que o canal
Verde Brasil estd sendo implemen-
tado, constituindo-se numa rede
inteligente de percep¢do, monitora-

mento e mapeamento dos fluxos de
transporte nos corredores logisticos.
Foi explicado que se trata de um sis-
tema que produz dados, informacées
e conhecimento para aplicagio na
regulacio dos mercados, facilitan-
do planejamento logistico nacional
para a alimentacio dos indicadores
econdémicos e financeiros, bem como
estabelecendo a integracio com os
bancos de dados dos 6rgios gover-
namentais.

A delegacio brasileira expres-
sou sua preocupa¢io com as infra-
¢des de transito que estio sendo
sancionadas com base no Segundo
Protocolo de Infracbes e Sancdes,
solicitando que esse assunto seja in-
cluido no grupo de trabalho com fim
especifico. Por sua vez, a delegacdo
argentina destacou, em virtude das
apresentacbes feitas no Mercosul
em relacdo ao OEA, a importancia
de avancar na definicdo dos requi-
sitos que as transportadoras devem
cumprir para sua certificagio como
operadores econémicos autorizados,
bem como o estabelecimento dos be-
neficios de ser um operador OEA.

A delegacio argentina expds os
pardmetros com os quais pretende

que os veiculos de transporte de car-
ga devam ser equipados (veja lista).
A partir disso a ABTI esté consultan-
do seus sécios para oferecer seu po-
sicionamento diante destas proposi-
¢bes, pois algumas delas vao onerar
as empresas brasileiras.

Proposicdes da Argentina

1. Limitador eletrénico de velod-
dade (90 km /h).

2. Cinto de Seguranca

3. Encosto de cabega.

4. Elemento registrador de veloci-
dade, distindia e tempo (cronota-
c6grafo).

5.Profundidade minima do sul-
co dos pneus (1,6 mm) e idade
do mesmo (4 anos)

6. Adesivo retrorrefletivo de ve-
locidade méxima de circulacio
na parte traseira esquerda da
caixa de carga (80 km / h).

7. Extintores de incéndio fixados
no exterior da unidade

8. Faixas retrorrefletivas late-
rais na caixa de carga, reboque
e semirreboque.

9. Estiva da carga e elementos de
amarracio da mesma.

10. Trava-pino para transporte de
contéiner em semirreboques.

11. Barras laterais de prote¢o en-
tre eixos (reboques e semirrebo-
ques).

12. Sistema de freios (ABS).

13. Entre outros.

Em relacio ao dispositivo eletroni-
co de velocidade, foi solicitado que
o Brasil arbitre os seus transpor-
tadores para sua implementacio,
uma vez que a tecnologia esta dis-
ponivel e ndo requer altos custos.
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Gerais
Documento enumera problemas e

rejuizos nas fronteiras

o
)

iderancas da regido de frontei-
Lra Brasil - Argentina estiveram

reunidas no dia 06 de julho na
sede do SDAERGS - Sindicato dos
Despachantes Aduaneiros do Estado
do RS, em Uruguaiana. O evento teve
como finalidade receber a senadora
Ana Amélia Lemos, do Grupo Parla-
mentar Brasil/Argentina, e o deputa-
do estadual Frederico Antunes.

Transporte internaciona

A ABTI esteve representada no en-
contro por seu diretor Administra-
tivo, Luiz Garcia, que entregou a
senadora um documento relatando
inimeras dificuldades enfrentadas
pelas transportadoras internacio-
nais, entre elas a saturacio dos por-
tos secos, veiculos carregados aguar-
dando por vérios dias para permissdo
de ingresso no recinto aduaneiro, a

nio limitacdo de ingresso e priori-
zacdo das importa¢des provenientes
do exterior que retardam as exporta-
¢0es, fonte de arrecadacdo para uma
economia nacional, e a falta de servi-
dores nos principais érgios interve-
nientes.

Garcia assinalou que tal situa¢io nio
se circunscreve a Receita Federal do
Brasil, assumindo outras conotacées
em 6rgdos como MAPA e ANVISA,
ainda que os resultados finais sejam
similares: processos acumulados e
veiculos paralisados. A dimensio
econdmica destes problemas foi esti-
mada em US$ 3 milhdes/més, tendo
como base os dias parados na impor-
tacdo e exportacdo, apenas no porto
seco de Uruguaiana. Mas o empresa-
rio alertou que esta situacio repete-
-se em todas as fronteiras do Brasil.
“A matemética deste dcio, que resulta
em menos empregos e maiores cus-
tos, é paga pela sociedade, pelo con-
sumidor”, concluiu ele.

e destaque do

Programa Despoluir no RS

Despoluir — Programa Am-
biental do Transporte, uma
iniciativa da Confederacio

Nacional do Transporte, que no
RS tem a gestdo da Fetransul para

segmento de cargas,
distinguiu quatro em-
presas em seu sistema
de avaliacio no ciclo
2017/2018. Divididas
por regides do Estado,
as organiza¢cdes com
melhor desempenho no
sistema de afericio da
emissdo NOx dos cami-
nhoes receberam o Pré-
mio Despoluir RS.

Das vencedoras, trés atuam no seg-
mento de transporte internacional e
sdo s6cias da ABTL
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Regido Porto Alegre
Transportes Gabardo

Grande Porto Alegre
Transportes Spolier

Regiao Central

Expresso Hércules Transportes
e Comércio

Fronteira

Gafor Logistica

A entrega do prémio ocorreu du-
rante a realizacdo da 202 Trans-
poSul, em Bento Gongalves/RS,
no dia 28 de junho.




Matéria de Capa

Um quarto do comércio Brasil-Argenting
DAsSsa por Sao Borja - Santo Tomeé

decisdo de construir uma
ponte internacional en-
tre Sdo Borja/BR e Santo

Tomé/AR na forma de uma PPP, é
um caso unico no Mercosul.

A concorréncia internacio-
nal foi vencida pelo consércio
Mercovia, com um investimento
de 32,5 milhées de ddélares, dos
quais 17,5 milhées foram apor-
tados pelos governos de Brasil e
Argentina. Mais que uma traves-
sia, o empreendimento compre-
endeu a edificacdo de um Centro
Unificado de Fronteira -CUF. A
construcio da ponte foi conclui-
da no final de 1997, e em janei-
ro de 1998 a Mercovia iniciou a

operagdo da concessdo, passando
a cobrar peddgio pela passagem
no trecho e oferecendo servicos
no recinto alfandegado. As ins-
talacdes, que se situam do lado
argentino, numa 4rea de 80 hec-
tares, logo ap6s a ponte, abrigam
todos os servicos publicos e pri-
vados necessirios para o trans-
porte internacional de cargas. A
concessdo se encerra em 2021.
José Luis Vazzoler, gerente
geral da Mercovia, acompanha
o empreendimento hd 22 anos,
tendo participado das obras de
construcdo do sistema. Ele escla-
rece que o projeto nasceu da visdo
de que era necessario descompri-

mir as fronteiras de Foz do Iguacu
e de Uruguaiana. Na sua opiniio,
foi uma decisdo estratégica que
resultou numa experiéncia Unica
de operacio pelo setor privado
com os Estados fiscalizando e

exigindo o cumprimento do con-
trato. O gerente comenta que até
2004 o fluxo de passagem nio foi

José Luis Vazzoler, Gerente da Mercovia
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o esperado, pois levou um tempo
para que o mercado aceitasse pa-
gar pedagio, pois as demais tra-
vessias eram publicas.

O binémio “agilidade + integra-
¢A0” proposto pela Mercovia, a partir
de 2004 conquistou a industria auto-
motriz que encontrou nesta traves-
sia mais rapidez e mais informacio,
podendo programar melhor sua pro-
ducio e suas plantas de produgio no
Brasil e na Argentina. Vazzoler acres-
centa que ao binémio basilar a conces-
siondria agregou a transparéncia. A
transposi¢do Sdo Borja — Santo Tomé
tem atendido uma média de 24% do
comércio entre os dois paises, nos
ultimos 10 anos. O gestor na conces-
siondria destaca que nestes 20 anos
de trabalho o CUF representa uma
experiéndia muito boa de organizacio
e integracao entre os 6rgaos anuentes,
sendo que indmeras delegacdes de ou-
tros paises da América do Sul visitam
a Mercovia para conhecer o modelo e
buscar reproduzi-la em suas fronteiras.

O gerente argumenta que o tema
central em torno desta passagem in-
ternacional é o custo do tempo: “aqui
nio tem fila, em média um caminhio
segue viagem em oito horas. O recin-
to é uma area exclusiva, restrita e com
seguranca, onde se disponibiliza infor-
magdo em tempo real, inclusive por
aplicativo para telefone celular”. Ele
entende que cada transportador deve
saber fazer a sua conta e verificar onde
obtém mais vantagem, sendo que nes-
ta transposi¢io o tempo é o beneficio
mais tangivel.

0 transporte internacional como
um mercado

O regime de concess3o a inicia-
tiva privada agregou uma visdo dife-
renciada 4 atividade de passagem de
fronteira. A empresa detentora da ope-
racio tem buscado atrair interessados
para utilizar seu ponto de passagem,
e para tanto agrega servicos e facdlida-
des. A dindmica das fronteiras e dos

esforcos de atracdo de negbcios tem
levado municipios menores, na regido
noroeste do RS, a reivindicar a constru-
¢do de pontes. Presentemente Porto
Maus e Porto Xavier disputam a prefe-
réncia de alguma decisdo dos governos
de Brasil e Argentina. A hipdtese cen-
tral destas comunidades é que tais tra-
vessias sejam construidas por empre-
sas privadas tendo como contrapartida
a cobranca de pedagio, em modelo que
replica o que aconteceu em Sio Borja
hd 22 anos. Os investidores da Merco-
via n3o consideram tais iniciativas uma
ameaca ao seu empreendimento, pois
entendem que futuras passagens mais
ao norte vio atender especificamente
as microrregides do noroeste gaticho e
das provindias argentinas lindeiras.

Outro desdobramento préximo
é a concessdo A iniciativa privada do
COTECAR, em Paso de Los Libres/
AR. Segundo Vazzoler, os acionistas da
Mercovia, dependendo das condi¢oes
de licitacdo, poderdo se interessar em
participar da concorréndia.

Sintonia com o futuro
do segmento

O crescente aperfeicoamento dos
controles aduaneiros, resultante em
boa parte do emprego de recursos digi-
tais, indica que cada vez mais as cargas
em fronteira serdo desembaracadas di-
retamente nos caminhdes. “O futuro
é a liberagio sobre rodas”, antevé Alcir
Jordani Magagna, chefe da drea comer-
cial da concessionéria. Ele destaca que
o foco da Mercovia tem sido atrair para
esta passagem justamente as cargas
que chegam e passam no mesmo dia,
convertendo a concessiondria numa
extensao do conceito “just-in-time” das
industrias.

“A fronteira deve ser um ponto
de passagem e nio lugar de caminhio
parado”, sustenta Jordani, que trans-
cende a ponderagio dos custos as di-
drias que devem ser pagas aos cami-
nhoes que ficam parados. Um veiculo
que opera regularmente via Sdo Borja
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consegue realizar uma viagem e meia a
mais por més, em percursos como S3o
Paulo — Buenos Aires, apenas pela re-
ducio de tempo na passagem de fron-
teira, argumenta o gestor comerdial.
I 3

Alcir Jordani, chefe da drea comercial

Jordani informa que atualmente
463 empresas que atuam no comércio
exterior e 230 transportadoras operam
com a Mercovia. Ele reconhece que a
cidade de S3o Borja ainda carece de in-
fraestrutura, mesmo apés 20 anos de
existéncia da Ponte da Integracio, mas
tem confianca que as a¢des da munici-
palidade deverdo impulsionar o setor
nos préximos anos, pois o setor publico
despertou para a potencialidade econé-
mica do transporte.

Ao dimensionar a capacidade
da concessiondria e seu potencial
de crescimento, o responsavel pela
drea comercial contabiliza a exis-
téncia de 1103 boxes, sendo que
o atendimento didrio tem sido de
250 caminhé&es, num prazo médio
de oito horas de espera. Jordani

enfatiza que a Mercovia estd es-
truturada para atender até o dobro
deste movimento.




Eiéntro UniTicado de Fronteiras - Mercovia

« Construgio da ponte:
1996/1997

+ Inicio das operagdes:
01/01/1998

« Colaboradores: Mais de 100
(brasileiros e argentinos)

« Area: 80 hectares

+ N° de boxes: 1100

Valores por veiculo

Caminhdo de 2 e 3 eixos

Caminhdo de 2 e 3 eixos MI(/DTA e retorno
Caminhdo de 4, 5 e 6 eixos

Caminhdo de 4, 5 e 6 eixos MIC/DTA e retorno
Caminhdo de 2, 3, 4, 5 e 6 eixos em lastre
Estadias (franquia até as 24h do dia da chegada)
Pesagem de Caminhdes

Servicos de Inspegdo Fitossanitdria
Abertura Caminhdo Sider

Fechamento Caminhdo Sider

Abertura Caminh@o com Lona

Fechamento Caminh@o com Lona

Retirada de Amostra (cada 2 volumes)

Observagdes: As Tarifos de Servico no Patio Aduansiro terfic um acréscimo de 50%, quando reclizados fora do horario Habil:

« Trés cAmaras frias

« Depésitos

« Estacionamento externo no
acesso ao recinto alfandegado

« Locais cobertos
« Laboratério
 Restaurante

TARIFAS PATIO ADUANEIRO

ambulancia

Vigéncia: A partir de 01 de Agosto 2018

Sentido AR/BR
A)

(incluindo IV;

1300
1000
2000
1500
500
110
90

100
100
400
400
45

Sentido BR/AR
R$

150
130
250
180
130
45

21

40
40
103
130
9,90

Servigos de Inspegdo Fisica
Armazenagem

Carga ou Descarga Mecanizada p/ Tonelada
Carga ou Descarga Manual p/ Tonelada
Carga ou Descarga ndo Paletizada p/ Tonelada
Carga ou Descarga Cdmera Fria

Abertura ou Fechamento Caminhdo Sider
Descarga de Remontas (Unidade)
Verificagdo de Meios Préprios

Abertura Caminhdo com Lona

Fechamento Caminhdo com Lona

Colocacio de Pressinto ou Corda

Colocacdo de Lacre ou Pressinto Metdlico

« Ambulatério médico ¢/

« Casas de cambio

» Seguranca 24 horas

« Empresa certificada
ISO 9001 e 14001

« Valor da diaria para
caminhées: R$ 45,00

Sentido AR/BR
$ (incluindo IVA)

0,40%

100
130
145
165
100

400

400

230
92

Sentido BR/AR
R$

150

19,80

35
35
45
40
114
35
103
103
63

19,80

de Segunda-Feira & Sexta-Feira dos 7h as 20h e Sabades dos 7h as 18h. Domingeos e Feriodos MNacionais Argentines e Brasileiros consideram-se hordrio indbil.
= A retirada de ameostras considern-se em unidades compostas por dois volumeas: 2 eaixas, 2 bolsas.

+ O custo da Armazenagem € por 15 dias ou fragdo.

= Tarifa diferenciada para veiculos DTA / DTA que nido tiver intervengac de organismos ou servigos.
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Recelta Federal e AFIP atuam em
regme de cooperacao

Centro Unificado de Fronteiras

de Sio Borja — Santo Tomé abri-

ga um conceito de integragdo
que perpassa todas as suas atividades.
No caso dos 6rgios anuentes esta cir-
cunstancia se reafirma ao se conversar
com seus responsaveis. Um exemplo
disso é a proximidade e vinculo entre a
Receita Federal e a AFIP. Dois guichés
separados por uns poucos passos repre-
sentam a Unica delimitacio fisica. Fabio
Barros, inspetor chefe da RFB, explica
que no CUF a operacio é mais simples,
pois toda a operagio estd num sé lugar,
dispensando o regime de transito até a
ponte, por exemplo. Barros destaca que
cada pais pratica sua prépria visdo de

Fdbio Barros, inspetor da RFB
fiscalizagdo com independéncia, mas
acrescenta que existe uma comunica¢do
muito boa com a AFIP, sendo que em
caso de algum problema, ha reciproci-
dade de alertar um ao outro. “Cada pais

Gustavo Scholz, subchefe da AFIP
tem sua visdo de risco, sobretudo nas
importa¢des, mas desenvolvemos inspe-
¢bes simultdneas com o olhar especifico
de cada instituicio”, explica o inspetor.

Gustavo Scholz, subchefe da AFIP,
corrobora da visdo de seu colega bra-
sileiro: “temos um pétio com todas as
posicdes dos veiculos identificadas por
sistema; dispomos de infraestrutura que
confere rapidez ao nosso trabalho, pos-
sibilitando que as duas aduanas traba-
lhem de forma integrada, o que resulta
em mais produtividade”. Scholz acres-
centa que as ferramentas online do CUF
facilitam inspegdes conjuntas, num tra-
balho interativo com o Brasil. Ele reforca
o entendimento de que a proximidade
dos dois organismos facilita também a
resolucio de eventuais descompassos.
O subchefe da AFIP explica que a Argen-
tina também trabalha com um sistema
de canais em trés cores para a definicio
das inspegdes, fato que confere dinamis-

mo ao trabalho, permitindo que prati-
camente todos os caminhdes viajem no
mesmo dia em que ingressam no CUE
mesmo que haja inspecio fisica da carga.

No que tange aos prazos, a coin-
cidéncia da celeridade também marca
o trabalho aduaneiro brasileiro. Barros
ratifica que a REB também libera os ca-
minhdes no mesmo dia que ingressam.
Indagado sobre a aplicagio do Programa
OEA em seu trabalho, ele admite que as
empresas certificadas contam com prio-
ridade, porém acrescenta que no caso de
Sao Borja isso ndo tem sido relevante,
pois todos os veiculos sdo liberados com
rapidez. O inspetor da RFB adianta que
até o final deste ano as exporta¢des nio
terdo mais conferéncia fisica devido a au-
tomatizacdo.

O Programa OEA também esta no
escopo da AFIP. Scholz explica que des-
de outubro do ano passado estio traba-
lhando na implantaco. Ele projeta que
até o final de 2018 a exportacio devera
ser atendida por tais requisitos. Ja a im-
portacio, ele entende que dependera de
acordo mutuo, na sequéncia. O subche-
fe avalia que o ambiente de trabalho na
concessdo da Mercovia é um exemplo
para a América Latina, pois retine condi-
¢bes de infraestrutura e seguranca ade-
quadas ao comércio entre dois paises.

Acompanhe desda aeniada g8 '
até a saida do caminh; 3

ADE = duana rasisin
ADA ® Aduans Argentisa
CUF = Libmrighn.

Vil qua nde aparect ne
APP & pargus nio se arconina
o pitie, 0w sejn ji sai
uan réo Ingeassos,

odos os usudrios da Mer-

covia podem fazer uso de

seu aplicativo para acom-
panhar o processamento de sua
passagem no CUF. Os despachos,
passo a passo, sio lancados no sis-
tema em condi¢bes de que o mo-
torista em viagem, despachantes,
escritérios administrativos das
transportadoras, além de expor-
tadores/importadores, possam
acompanhar o processo dentro do
patio aduaneiro.

O servigo mais tangivel a to-
dos os envolvidos é a disponibiliza-
¢d0 da informacao, permitindo or-
ganizar a continuagio da viagem,
e mesmo resolver eventuais pro-
blemas com mais rapidez. Porém
o emprego desta tecnologia agrega
um valor essencial em qualquer
servico, que é a transparéncia.

Além do aplicativo para
smartphone, a informacio estd
disponivel para todos os demais
modos de acesso a web.
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Harmonia e transparéncia pautam
vinculos entre MAPA e SENASA

'-‘.

e no ambiente das aduanas os
guichés separam os organis-
mos brasileiros e argentinos,

no ambito das inspec¢des fitossani-
tarias o espa¢o de compartilhamen-

N

(RN

Inspegdio dos dois paises sdo feitas na mesma plataforma

tramites é fundamental, pois mer-
cadorias e caminhdes valem muito
dinheiro”.
antigo da inspecdo vegetal, e reco-
nhece que no passado nido imagina-

Lezcano é funcionario

to é ainda mais estreito. MAPA ——-

e SENASA ocupam o mesmo
prédio, apenas em salas dife-
rentes, ligadas por um pequeno
corredor. A plataforma onde
ocorrem as inspe¢des é uma so.

Reinaldo Lezcano, agro-
nomo que coordena a SENASA,
é enfatico ao se referir A trans-
paréncia do trabalho que exe-
cuta: “todos sabem o que estd |
acontecendo, e a agilidade nos

va a possibilidade de trabalhar jun-
to com os representantes do Brasil,
tema que era visto como um tabu. O
fiscal admite que a ruptura desta re-
feréncia foi muito facil, e destaca a
interatividade e didlogo com
seus colegas brasileiros.

Luis Carlos da Silva
Schorn, chefe da UVAGRO/
MAPA, explica que o fato
dos fiscais de Brasil e Argen-
tina estarem juntos, facilita
a solucdo de problemas, em
atos que contam com a anu-
éncia de seus superiores. Ele
sustenta que hd respeito as

Luis Schorn, chefe do MAPA e Reinaldo Lezcano, agronomo da SENASA ~ normas de cada paiS, porém
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ocorre uma harmoniza¢io, em co-
operagdio permanente. Lezcano
endossa a manifestacio do colega
brasileiro ao assinalar que o cum-
primento das normas é uma pre-
missa de base.

No entanto os dois coorde-
nadores tem convergéncia em des-
tacar que o trabalho de seus orga-
nismos pauta pela transparéncia
e agilidade, sendo que Lezcano
acrescenta existir confianca reci-
procaentre as equipes. Osinspeto-
res especulam sobre as mudancas
que se aproxima de suas institui-
¢oes: Luis Carlos sinaliza que pro-
ximamente a carne certificada na
origem ja ndo terd fiscalizacio,

enquanto que Lezcano reconhece
que sequer sabe o que continuara
sendo inspecionado futuramente.
Mas ele resume os vinculos profis-
sionais entre as duas institui¢des:
“harmonia é fundamental - é o ce-
néario ideal para se trabalhar”.
ANVISA

Outro 6rgio instalado den-
tro do CUF é a Agéncia Nacional
de Vigilancia Sanitaria. Eni Rissi,
chefe do posto, assinala que a sua
atuac¢io agora depende do sistema
nacional, que estd parametrizan-
do. Segundo ela, dentro desta nova
forma de atendimento, o posto
consegue cumprir a contento suas
atribuicoes.

Eni Rissi, chefe do posto

Prefeitura de Sao Borja implanta
plataforma logistica na cidade

Eduardo Bonotto, prefeito de Sdo Borja

Administracio Pdablica de Sao

Borja interpreta sua condigdo

e cidade fronteirica como uma
oportunidade de estimulo ao desenvol-
vimento econémico. O prefeito Eduar-
do Bonotto quer incrementar a matriz
econdmica para gerar mais empregos.
Historicamente baseado no setor agro-
pecudrio, o municipio identifica que a
ponte internacional proporciona uma
visdo de diversificacio, e o transporte
de cargas se configura como uma ati-
vidade com potencial de geragio de
empregos. Ainda que a prefeitura ndo
disponha de informagées sobre o im-
pacto do transporte nas atividades da

comunidade, o prefeito
demonstra convic¢io da
importancia do setor,
seja pelos cerca de 800
empregos diretos ge-
rados pela presenca da
operacio da Mercovia,
seja pelos servicos de
despachantes, comércio
de combustivel, oficinas
borracharias, entre
outros, além da presenca de diversas
estruturas publicas federais que dio
suporte ao processo aduaneiro.
Em dezembro a ponte sobre o rio Uru-
guai completa 21 anos de operagio, e
segundo Bonotto desde entdo se co-
gitava a instalacio de uma plataforma
logistica na cidade. E foi em seu man-
dato que Sio Borja materializou este
projeto. O prefeito explica que a plata-
forma est4 projetada numa area de 45
hectares, a um quilémetro da ponte
internacional. A primeira empresa a
confirmar investimentos no local é a
argentina Gefco, que vai ocupar uma
drea de 8.000 m”. Bonotto destaca
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que os terrenos estio sendo cedidos
sem custos para as transportadoras:
“trata-se de uma doa¢io com encar-
gos, enfaticamente com a geragio de
empregos e utilizacio de mio-de-obra
local”, esclarece. O prefeito assinala que
este é o grande investimento da Admi-
nistragio Pablica em seu mandato, no
qual se consorciam temas locais como a
“ponte-logistica-economia” incremen-
tando a matriz econémica para gerar
desenvolvimento. Ele acrescenta que
as empresas interessadas devem en-
trar em contato com a prefeitura para
conhecer o projeto e os requisitos de
participacao.

Bonotto destacou que Sdo Borja des-
fruta de uma condi¢io apropriada de
infraestrutura para receber o transpor-
te internacional de cargas. “A ponte e
a via de acesso a mesma nio passam
por dentro da didade, portanto o0 mo-
vimento de caminhdes gera renda e
empregos sem causar transtornos pré-
prios dos centros urbanos” analisa o
prefeito, que conclusivamente diz que
o transporte é bem-vindo a cidade.




Os usuarios aprovam a passagem de
fronteira Sao Borja - Santo Tomeé

experiéncia dos usudrios do
Centro Unificado de Fron-

teiras — CUF confirma a
adequacdo desta proposta de ser-
vicos. A visdo estratégica de uma
passagem terrestre Brasil-Argen-
tina no oeste do Rio Grande do
Sul tem se consagrado como apro-
priada ao crescimento do comércio
entre os dois paises. Parcela apre-
cidvel do transporte escolhe passar

nesta fronteira e, além de atribuir
valor 4 agilidade desta passagem,
calcula um custo x beneficio apro-
priado. Simplificando as anlises,
para muitas empresas, exportado-
res e importadores, vale a pena pa-
gar um pedagio que nio existe em
outras fronteiras, em troca da ra-
pidez e seguranca disponiveis em
Sio Borja-Santo Tomé. E unanimi-
dade o reconhecimento que a inte-

gracio de organismos de fronteira
confere agilidade e simplicidade,
demonstrando que esta experién-
cia precisa ser replicada em outras
fronteiras, mesmo que nelas nio
existam peddgios decorrentes da
constru¢do de uma ponte em regi-
me de parceria publico-privada. O
CUF da Mercovia é paradigma de
solucdo para as demais fronteiras
com a Argentina.

530 Borja proporciona ganhos de
produtividade para a |SL

busca por alternativas de

pontos de fronteira que

oferecam maior seguran-
¢a e agilidade na transposi¢io em
fronteira, combinada com uma
otimizacdo dos ativos, sio os mo-
tivos centrais para a JSL optar por
Sido Borja para seu processo de
passagem para a Argentina. Fre-
derico Turmina, coordenador de
Operagdes em Fronteira, acres-
centa que as ferramentas dispo-

nibilizadas pela Mercovia tornam
0 processo mais transparente para
todos os operadores: transporta-
dora, importador e exportador, de
forma que auxiliam na programa-
¢do de carregamentos e disponibi-
lidade de equipamentos. “Todos os
organismos interveem num unico
espaco fisico, com o minimo de
deslocamento do veiculo dentro do
patio aduaneiro. Ndo ha filas e se-
quer necessidade de senhas de in-

gresso, além de o patio comportar
mais de 1.000 veiculos, em local fe-
chado e com seguranca 24 horas”,
descreve ele, lembrando que o con-
cessiondrio disponibiliza um APP
ao motorista, que pode cadastrar
a sua placa e acompanhar o anda-
mento da sua liberacdo junto aos
6rgdos intervenientes e aduanas.
Ao comparar o processo de
passagem de Sio Borja com o de
Uruguaiana, a JSL descreve a sim-
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plicidade e adequagido do primeiro:
o caminhio ingressa sem necessi-
dade de senhas, e, estando todos
os intervenientes em consonancia,
um processo de liberacdo demora
horas, desde a guarita de ingresso
até a guarita de saida. “Percebe-se
a preocupacido da concessiondria
em focar todos seus esforcos para

atender a principal necessidade do
transportador: aumentar a produ-
tividade reduzindo a ociosidade”,
justifica Turmina.

O gestor da JSL informa que
em casos de necessidade a empre-
sa também utiliza outros pontos
de transposi¢ées com a Argentina,
via balsas, como San Xavier AR X

Porto Xavier BR e Santa Rita AR
X Porto Maud BR. No entanto ele
assinala que sdo locais com limites
para operar em grande escala.

Para a JSL o melhor custo x
beneficio em transposi¢des para a
Argentina é o de Santo Tome AR X
Sio Borja BR, sustentado que ali o
processo é agil, gerando ganho sig-
nificativo em produtividade para
toda a cadeia logistica, sobretudo
nestes tempos onde o valor do fre-
te tem se tornado cada vez mais
apertado, com custos sempre mais
elevados.

Sobre os servigos prestados
pela Mercovia, Turmina destaca a
receptividade e a drea operacional
da empresa, que tem amplo conhe-
cimento técnico e revela disposi-
¢do em auxiliar, sendo que até os
organismos se colocam a disposi-
¢do para ouvir os anseios e neces-
sidades do transportador.

O executivo da JSL conclui
resumindo a satisfagio da empre-
sa em algumas palavras: agilida-
de, produtividade, transparéncia,
acessibilidade e seguranca.

Letsara valoriza servicos da
concessionaria
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unificacio das aduanas em
Sdo Borja garante uma agi-
idade que explica porque a
Letsara utiliza este ponto de pas-
sagem. Em Uruguaiana o processo
ocorre em duas etapas, sendo a pri-
meira em Uruguaiana e a segunda
em Passo de Los Libres, pondera Ra-
fael Bellini Morais, gerente de Ope-
racdes e Transporte, ao comparar as
duas fronteiras. No entanto ele des-
taca que a empresa também faz o
cruze nos municipios de Itaqui-RS,
Porto Xavier-RS e Porto Maua-RS,
através de balsas.
Morais acrescenta que a es-
colha das fronteiras se da diante




de uma ampla gama de particulari-
dades, tais como: produto, 6rgios
anuentes, intervencées, licencas,
locais de nacionalizacdo, tanto
no Brasil como na Argentina. Ele
acrescenta que a Letsara orienta
seus clientes para definir a melhor
fronteira a ser operada, visando o
custo-beneficio.

Analisando especificamente a
concessiondria Mercovia, o gerente
de operagdes afirma que ela se des-
taca pelo elevado grau de relacio-
namento com seus clientes, sejam
eles embarcadores (exportadores/

importadores) ou transportadores.
Ele observa que a empresa atua de
forma presente e ativa no dia a dia,
constituindo-se num fornecedor
parceiro que é possivel contar em
situacbes criticas e desafiadoras.
Para a Letsara, o diferencial
de Sao Borja é a unido das aduanas
dentro de um tnico local: evitam-se
deslocamentos dos veiculos entre
um pais e outro para que se possa
efetuar as libera¢bes aduaneiras,
gerando uma simplificacio do pro-
cesso. A esta facilidade essencial,
Morais acrescenta que a Mercovia

demonstra evolu¢io constante em
tecnologias, portais, integracio de
informacdes e sistemas.

“O portal com visibilidade
em tempo real gera transparéncia.
Todo o fluxo aduaneiro (desde a
chegada do motorista/ caminhio
com ingresso na guarita, fluxo
documental, integrado a aduana
brasileira e argentina), assegu-
ra um servico eficaz que pode ser
acompanhado remotamente”, diz
o gerente, assinalando ainda que as
instala¢bes sio adequadas para os
clientes e motoristas.

Para a Veloce, aduana integrada faz
d d|ferenca em Sao Borja

robustez e consisténcia da es-
trutura operacional em Sio
orja, assim como a facilidade
de acesso com aduanas integradas,
resultando numa unica parada do
equipamento, a transparéncia das in-
formagées com a utilizacio do sistema
CUF - Centro Unificado de Fronteira e
previsibilidade nas liberacées das car-
gas, sdo alguns dos motivos para que
a Veloce Logistica utilize este ponto de
transposicdo para a Argentina.

Ao comparar os processos de
fronteira de Uruguaiana e Sdo Borja,
Claudia Macedo, executiva de con-
tas da Veloce, aponta que a princi-
pal diferenca entre as duas cidades
é a quantidade de transportadores e
equipamentos, e por consequéncia,
as filas (senha) para ingresso nas
aduanas. “Em virtude das aduanas
em Uruguaiana ndo serem integra-
das, hd uma morosidade no processo
de exportacdo, nio tendo uma previ-

sibilidade nos processos” explica ela.

A Veloce também opera em ou-
tras fronteiras, como a de Porto Maua.
Macedo explica que as escolhas se dio
pela criticidade da carga, além da opg¢ido
do diente, pois a empresa possui base e
representantes em todas as fronteiras
do Brasil/Argentina.

A executiva analisa que o custo x
beneficio nas transposicoes para a Ar-
gentina é uma varidvel que depende da
carga, da rota, do dliente e da janela de
coleta/dia da semana em origem. Em
suas drcunstandas especificas, tendo
em conta que S3o Borja é uma aduana
integrada, com maior tempo de atendi-
mento aduaneiro, a Mercovia tem uma
vantagem sobre as demais.

Macedo avalia o atendimento da
concessiondria como excelente, com
pessoal treinado: “é uma fronteira agil,
de facil acesso, com potencial de atendi-
mento nas 24 horas, todos organismos
intervenientes privados e governamen-
tais em um tnico local, disposi¢io das
pessoas em querer que O Processo cami-
nhe” resume a executiva da Veloce.
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TCHE

..‘153 BENEFICIOS

UNIAQ DE BENEFICIARIOS PROPRIETARIOS DE CAMINHAO E TRANSPORTADORES DE CARGA

SEGURANCH™: -

n

AUXILIO MUTUO:

PRPD (Programa de Rateio para Perdas e Danos)
contra:

 Roubo
 Furto

e Perda parcial
* Perdatotal
* Incéndio

Y 4
|

O sistema de ajuda
mutua para caminhoneiros
e transportadoras.

Para conhecer mais sobre a TCHE BENEFICIOS e o sistema
de ajuda mutua, acesse:
www.revistaentrevias.com.br

Observacdo: a associacao sera efetuada mediante a aprovacao de cadastro

TCHE B , com sede no Rio Grande do Sul, possui
uma diretoria pioneira no sistema de ajuda muatua. Acredita
em uma atuacdo comprometida e segura, oferecendo
experiéncia, credibilidade e respeito aos que movimentam a
economia do pais.

Com responsabilidade e satisfacdo em atender a todos os
parceiros e associados, fazemos com que a TCHE seja uma
associacao respeitada no sistema de ajuda mutua.

A diretoria da TCHE trabalha desde 2003 no aperfeicoamento
da protegao para os transportadores de cargas, procurando
manter relacdes leves e descomplicadas com clientes e
prestadores de servigos.

Buscamos proporcionar aos nossos associados os melhores
padrdes de qualidade e satisfagao; CONFIANCA, SEGURANCA
e PRECISAO sio fatores essenciais na prote¢do do caminh3o
e/ou da frota contra sinistros como perdas parcial e total,
furto, roubo e incéndio. Acima de tudo valorizamos o aperto
de mdoearelacdo com total confianca.

Faca a melhor escolha: rapidez, seriedade, confianga e mai
seguranca na protegdo de seus caminhdes e carretas,{.—-

Tire todas as duvidas com nossos diretores.

De transportador para transportador: a melhor solucao para
seus problemas com acidentes, furtos e roubos.

Posto Capoani, KM 143, BR 116, Sao Ciro,
Caxias do Sul, RS.

2 3229-1228 /9 9971-3004

E-mail: tchebeneficios.atendimento@gmail.com

Rua Estrada Mario Campos, 499
Bairro Bandeirinhas - Betim, MG. CEP: 32657-005

@1 3593-0042 / 9 9474-5820

E-mail: geraldoassis@assispublicacoes.com.br

=




Juridico

Supremo [ribunal Federal autoriza
Terceirizacao de Atividade-Fim

o ultimo dia 30 de agos-

to, o Plendrio do Supre-

mo Tribunal Federal fi-
nalizou julgamento conjunto da
ADPF (A¢do de Descumprimento
de Preceito Fundamental) n°® 324
e do RE (Recurso Extraordinario)
n° 958.252, ambos os casos ver-
sando sobre o tema da terceiriza-
¢do da atividade-fim empresarial.

Por maioria (sete votos fa-
vordveis e quatro contrarios),
prevaleceu a tese de que a ter-
ceirizacdo da atividade-fim nio
ofende nenhum comando consti-
tucional, podendo, portanto, ser
praticada.

Dentre os fundamentos sus-
citados, abordou-se que a tercei-
rizacdo, seja na atividade-meio,
como na atividade-fim, tem am-
paro nos principios constitucio-
nais da livre iniciativa (art. 170,
da CF) e da livre concorréncia
(art. 170, IV, da CF), os quais au-
torizam os agentes econ6émicos a
formularem livremente suas es-
tratégias negociais; bem como o
fato de que a pratica da terceiri-
zagdo, por si sd, ndo significa pre-
carizacio do trabalho ou violagdo
da dignidade do trabalhador,
mas o seu exercicio abusivo é que
pode ensejar tais circunstancias.

A posicdo do STF sobre a
matéria era de suma importan-
cia, na medida em que, mes-
mo ap6s a promulgacido da Lei
13.467/2017, em vigor desde
11 de novembro do ano passa-

do, a qual autoriza em seu texto
a terceirizacio da atividade-fim,
ainda remanesce sem revisio o
texto da simula 331, do Tribunal
Superior do Trabalho, em senti-
do contrério ao da autorizac¢do da
terceirizacdo no aAmbito da ativi-

dade-fim.

O entendimento exarado
pelo STE, deve-se dizer, da res-
paldo a possibilidade de subcon-
tratacdo no dmbito do contrato
de transporte rodovidrio. Com
efeito, desde sua edicio, a Lei n®
11.442/2007, que dispde sobre o
transporte rodovidrio de cargas
por conta de terceiros e mediante
remuneracdo, e que instituiu as
figuras do TAC (Transportador
Auténomo de Cargas) e da ETC
(Empresa de Transportes de Car-
gas), ja trazia uma série de dispo-
sitivos prevendo expressamente
a possibilidade de ocorréncia da
subcontratacio no transporte ro-
doviario de cargas (artigos 4, 7,
8 e 12), sem restri¢des quanto a
possibilidade de que ambas as fi-
guras (TAC e ETC) pudessem ser
subcontratadas.

Muito embora o acérdio
ainda nio tenha sido publicado,
o Ministro Luis Roberto Barro-
so disponibilizou as anotagdes
utilizadas para proferir seu voto,
prevalecente no julgamento, e,
nelas, fez constar seu entendi-
mento, ora transcrito: “1. E licita
a terceirizagdo de toda e qualquer
atividade, meio ou fim, nido se
configurando relacio de emprego

entre contratante e o empregado
da contratada. 2. Na terceiriza-
¢do, compete A tomadora do ser-
vico: i) zelar pelo cumprimento
de todas as normas trabalhistas,
de seguridade social e de prote-
¢do 4 satude e seguranga do traba-
lho incidentes na relacdo entre a
empresa terceirizada; bem como
ii) assumir a responsabilidade
subsididria pelo descumprimen-
to de obrigacdes trabalhistas e
pela indenizacio por acidente de
trabalho, bem como responsabili-
dade previdenciaria, nos termos
do art. 31 da Lei 8.212/1993”

“O entendimento exarado
pelo STF da respaldo
a possibilidade de
subcontratacao no ambito
do contrato de transporte
rodoviario”

Importante, portanto, a
despeito da possibilidade de se
terceirizar a atividade-fim em-
presarial, que a empresa contra-
tante tome as devidas cautelas,
inclusive nos termos sugeridos
no projeto de voto acima mencio-
nado, a fim de evitar dissabores
decorrentes de eventual respon-
sabilizacdo subsididria em de-
manda judicial.

Marcelo Corréa Restano
Zanella Advogados Associados
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Gerais

Assooacao promove treinamentos para 0 DU-E

Com o propésito de orientar
os transportadores quanto ao
novo processo de exportacio,
realizado por meio de Declaracio
Unica de Exportacio (DU-E), que
adequa o controle aduaneiro e admi-
nistrativo ao processo logistico das
exportacdes, de maneira a realizd-los
de forma eficaz e segura, bem como
evitando atrasos desnecessarios ao
fluxo das exportacbes, a ABTI pro-
moveu trés treinamentos DU-E em

Uruguaiana. A ativi-
dade, que foi realiza-
da em parceira com a
Comissdria Pibernat,
 ocorreu em 25 de ju-
nho e 04 de julho na
sede da Associacio,
e em 10 de julho no
SEST SENAT. Mais de
100 pessoas foram
capacitadas duran-
te as trés edicdes do
treinamento que enfocou os con-
troles aduaneiro
e administrativo
de uma exporta-
¢do realizada por
meio de DU-E,
que sio efetua-
dos por intermé-
dio de mddulos
especializados do
Portal Siscomex,
sendo esta outra

ferramenta também apresentada
durante o curso, para que todos
pudessem passar a fazer o correto
preenchimento de todos os itens.

Jaguarao
Duas outras turmas do curso fo-
ram formadas na cidade de Jaguario,
em parceria com a Associacdo Comer-
cial e Industrial de Jaguardo - ACLJ.
Coube a Gladys Vinci, gerente da
ABTI, ministrar as aulas, que foram
na sede da Associag¢io.

ABTI participa da FETRANSLOG 2018

FETRANSLOG

tica de Chapecé no
Parque da EFAPI,
em Chapecd, entre
17 a 19 de outubro.

e - ! A ABTI, apoiadora
eira do Transpo } . ,

e Logistica de SC da FEITa, também

marcard  presenca

« entre 0s exposito-

FETRANSLOG 2018 - Feira
do Transporte e Logistica de
anta Catarina é um evento

organizado pelo SITRAN- Sindicato
das Empresas de Transporte e Logis-

- res. Os oito mil m?
do parque vio exibir
caminhdes e carre-
tas, equipamentos

para transporte e logistica, implemen-
tos rodovidrios, frigorificados entre
outros, tendo como publico-alvo as
empresas do transporte rodovidrio de
cargas e logistica.
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A proposta dos organizadores
é promover o crescimento do setor
e estimular a economia regional.
A previsdo é movimentar R$ 140
milhées em negdcios, envolvendo
150 marcas dos 110 expositores.

Palestras

A Feira terda uma programa-
¢do paralela com palestras, Museu
do Caminhio, Mostra Fotografica,
rodada de negécios e test-drive de
veiculos. Gladys Vinci, gerente exe-
cutiva da ABTI, proferird uma pa-
lestra no dia 18 de outubro, as 19h,
sobre Documentacio para o Trans-
porte Internacional.




Associados

Transportes Cavalinho é especialista em
transporte de produtos perigosos

Transportes  Cavalinho
foi fundada em setem-
bro de 1982 por Ivanor

Guilherme Ossani, um caminho-
neiro oriundo de Frederico Wes-
tphalen que no inicio de sua car-
reira transportava feijio, banha,
14 e animais do interior do Rio
Grande do Sul ao Centro do pais.
Em 1972 Ivanor mudou-se para
Vacaria, comprou seu préprio
caminhio, e fundou a Transpor-
tes Ossani. Em 1973 comec¢ou
a transportar o6leos vegetais,
circunstancia que deu origem a
especialidade no transporte de
cargas liquidas.

A Cavalinho é sucessora da
Transportes Ossani. Em 1983
ampliou o transporte de cargas
quimicas liquidas, com clientes
que atende ha mais de 30 anos.

Em 2001 a transportadora
passa a operar no transporte in-
ternacional. A empresa tem rotas
para a Argentina, Uruguai e Chi-
le. Paulo Ossani, diretor executi-
vo da Cavalinho, confia no cres-
cimento deste segmento e revela
que a transportadora tem planos
de expansio para os proximos
anos. Entre os seus diferenciais,
a Cavalinho destaca contar com
seu proprio centro de qualifica-
== ca0 de motoristas, o
CENTRONOR - Cen-
tro de Treinamento
de Motoristas, com
sede em Vacaria. Os-
sani também ressalta
que a frota da trans-
portadora é 100%
proépria, objetivando
atender com padrio
de qualidade, alta

produ¢do e produtividade. Atu-
almente a frota tem idade média
abaixo de quatro anos, e 70% é
composta por caminhdées da li-
nha Euro 5, que emitem até 30%
menos de gases poluentes. Além
disso, através do Projeto GRE-
EN, a empresa compensa 100%
da emissdo de poluentes.

A Cavalinho associou-se a
ABTI porque a entidade cuida e
defende os interesses do trans-
porte internacional. O diretor
executivo assinala que o trabalho
da Associagdo é importante para
a empresa, pois presta apoio com
informacbes e a legislagio do
transporte internacional.

Estrutura

N° de funcionarios: 880
Unidades da empresa
Matriz: Vacaria/RS
Filiais:

Paulinia/SP

Cubatio/SP

Duque de Caxias/RJ
Ipojuca/PE

Itabirito/MG
Camacari/BA

Bases de apoio:

Sdo Bernardo do Campo/SP
Santiago/Chile,
Montevideo/Uruguai
Buenos Aires/Argentina
Frota

Cavalos Mecanicos: 454
Caminhdées Truck: 22
Carretas: 557
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Mercado

Scania apresenta Nova geracao

ois anos apds seu lancamen-

to na Europa, a Scania anun-

ciaa chegadano Brasil de sua
nova geragdo de caminhdes. Com
cabine totalmente nova, em quatro
versdes, os novos modelos propor-
cionam uma economia total de até
12% no consumo de diesel. “Esta-
mos oferecendo ao mercado um por-
tf6lio de solucbes sem precedente. E
um novo caminhio que vem embar-
cado com uma nova forma de pensar
o transporte e com uma plataforma
preparada para o presente e para o
futuro”, afirma Christopher Podgor-
ski, presidente e CEO da Scania La-
tin America.
O presidente projeta que o futuro
dos caminhées é a eletricidade e o
veiculo auténomo. E o caminho de
transicdo aos elétricos passa pela
descarbonizagdo. Segundo ele os
novos modelos da Scania represen-
tam uma plataforma de introdugio
a este futuro. “Sustentabilidade é o
compromisso maior da nova geragio
Scania”, acrescenta o CEO da marca.
A nova geragio tem propulsores
com poténcia 220, 280, 320, 410 e

de caminhoes

500 cavalos, e conta com
a estreia mundial do novo
motor de 540 hp. No cam-
po da sustentabilidade o
lancamento chega com
cinco novos motores, mo-
vidos a GNV/Biometano
(2 opgoes) e bioetanol (3
opg¢des). Serd a primeira
carreta movida a GNV/
Biometano do mundo.
Segundo Podgorski a pro-
posta da Scania é oferecer ao merca-
do o menor custo por km, por tonela-
da e por m®. O presidente acrescenta
que a producio dos novos modelos
inicia em 2019, e as vendas a partir
do més de outubro.

“Sustentabilidade +
rentabilidade é o binbmio
da marca”

Silvio Munhoz, diretor Comercial,
classifica 0os novos modelos como
uma ruptura dos tradicionais, um
novo patamar. Ele explica que a for-
ma de vender também estd mudan-
do, pois a montadora
desenvolveu o softwa-
re Scania Configu-
rator que possibilita
ao cliente identificar
qual é o modelo mais
adequado ao tipo de
transporte que reali-
za, rotas e necessida-
des especificas, con-
templando o menor
custo.
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Pré-lancamento

Os novos modelos foram oficial-
mente apresentados a imprensa no
dia 02 de agosto, em um solene des-
file de caminhées na avenida princi-
pal da fabrica da Scania, na presenca
dos mais de 3000 colaboradores.
No mesmo dia houve a largada para
a atividade promocional The Jour-
ney. Dois caminhGes com a nova
cabina S e com o novo motor XPI
com poténcia de 500 cavalos deixa-
ram Sdo Bernardo do Campo rumo
a uma jornada por quatro paises da
América Latina - Brasil, Argentina,
Chile e Peru.

Um caminhio esta realizando pa-
radas em concessiondrios Scania
da América Latina para eventos
com clientes, colaboradores, fis da
marca e jornalistas. O segundo ve-
iculo serd testemunha de histérias
latinas de transformac¢io para um
mundo mais sustentavel, resultan-
do em uma web-serie de cinco ca-
pitulos, com estreia marcada para
o dia 29 de outubro, data oficial de
lancamento.




Multilog figura entre as marcas mais

Multilog recebeu em 05 de
julho o Prémio Top of Mind
anta Catarina 2018 na

categoria Logistica. Definido por
meio de um estudo realizado pelo
Instituto Mapa, a 24? edicido do
prémio Top of Mind reconheceu
as marcas mais lembradas pelos

~ catarinenses  em
2018. A cerimoénia
reuniu autoridades
e empresdrios na
sede da Federacdo
das Industrias do
Estado de Santa
Catarina  (Fiesc),
em Florianépolis
(SO).

Djalma Vilela, pre-
sidente da Multi-
log, destaca que esta conquista é o
reconhecimento do compromisso
da empresa em oferecer as melho-
res solug¢bes logisticas, com estru-
turas e portfélio completos no Sul
e Sudeste do Brasil. “Sao mais de
duas décadas de histéria em Santa
Catarina. Trabalhamos para que

lembradas de Santa Catarina

as recentes aquisicbes, que co-
brem os principais corredores de
importacido e exportacido do pais,
aliadas a busca constante pela ino-
vagdo dos processos e servigos e a
exceléncia no atendimento nos le-
vem a mais momentos como este”,
afirma Vilela.

A Multilog é um dos maiores ope-
radores logisticos do pais, prepa-
rada para atender desde pequenas
a grandes empresas, dos mais di-
versos segmentos, de opera¢des
mais simples até grandes projetos
que exigem estrutura diferencia-
da, equipes altamente capacitadas
e tecnologia de ponta. Sdo 18 sites
e mais de 1,5 milhdo de m? de area
alfandegada, distribuidos nas re-
gides sul e sudeste do Brasil.

Programa lransportadora da Vida

destaca responsabl

riado em 2007 pelo SE-
C TCERGS - Sindicato das
Empresas de Transpor-
te de Carga do RS, o Programa
Transportadora da Vida realiza
capacita¢des, auditorias e faz o
acompanhamento de a¢des nas
empresas que tenham como
objetivo reduzir o namero de
infracbes, acidentes e vitimas
de transito nas rodovias.
Durante a realizacio da
20* TranspoSul, em Bento
Gongalves/RS, foi realizada
a ceriménia de entrega de di-
plomas e prémios as empresas

vencedoras do ciclo anual deste
Programa.

O troféu Ouro foi con-
quistado pela empresa Vitéria
Provedora
Logistica. A
Ritmo Lo-
gistica rece-
beu o troféu
Prata, e a
Transportes
Rodoviarios
Letsara foi
agraciada
com o tro-
féu Bronze.

idade socia

As empresas vencedoras
sdo sécias da ABTI e neste cer-
tame destacam-se pelas prati-
cas de responsabilidade social.
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Informacoes

Horarios das Operacoes

Aduaneiras nas Principais Fronteiras
| Cidade | Orgosdecontrole | Diasiteis | Finaldesemana | Mapa | Anvisa | Emater

Chui (RS) Receita Federal 9has 18h
Concessionaria . .

Jaguardo (RS) Multilog 8has 12h e das 13h30 as 18h45 8has12hedas14h | 8has12hedas

g - - - as 18h 14h3s 17h

Receita Federal 9h as 12h e das 14h as 17h30

Acegua (RS) Receita Federal 13h30as 17h30 Por demanda
Concessionaria N . .

Sant'Ana do Multilog 8h as 12h e das 14h as 19h48min 8h as 12h e das 8h 3s 18h

Livramento (RS) 13h30as 17h30

Receita Federal 8h as 20h

8h as 12h e das 13h30min as

Quarai (RS) 17h30

Receita Federal

Barra do Quarai

Receita Federal domingo a domingo: das 8h as 20h

(RS)
Concessionaria 8has 21h sabados e feriados R R R
nisin | Ssimess i o ness | mmie
i as as as as
Uruguaiana (RS) | poceita Federal gh as 18h 8h as 14h
TA BR 290 segunda a segunda: 7h as 21h
Itaqui (RS) Receita Federal 8has 18h
Concessiondria sabados das 7h as
S50 Borja (RS) MERCOVIA 7has 23h 18h /domingos: | gh as 18h e aos saba- | Dias de semana
] das 8as 12h dos das 8h as 12h das 8h as 18h
Receita Federal 8h as 20h 8h as 14h
Porto Xavier (RS) Receita Federal 22115:3501 1h30 e das 14n15
Porto Maud (RS) Receita Federal ?;;;Jr;i??omm edas 14has
8has 12h
L . N Periodo da
DT (AT Receita Federal 8h as 12h e das 14h as 18h fnes \Zh B 0EE tarde, somente
(SC) 13h30 as 17h30 h
trabalho admi-
nistrativo
Concessionaria Lo . N
. 7h30min as 2h10min 8has 12h 3 5
Foz do Iguagu (PR) | Multilog g? 1a;h1 chedas14n ?gﬁzg ?I;he 935 | por demanda
Receita Federal 8h as 12h e das 14h as 18h Plantdo aos sabados
Porto de Santa 7h as 19h
Helena 7has 11h30 e das
Santa Helena (PR) x S n
) 7h as 12h e das 13h30min as 13h30as 18h
Receita Federal
19h
Guaira (PR) Porto Sete Quedas | 8has 18h 8h as 12h e das 8h as 12h e das
Receita Federal 8h as 18h30min 13h30as 17h 13h30as 17h
AGESA 7h30 as 12h e das 13h30 as 18h | Sabados por demanda R
a R - 7h30as 11h30 e das
Corumba (MS) 7h30min as 11h30min e das

Receita Federal

13h30min as 17h30min

13h30as 17h30

Obs.: Cabe ressaltar que apés o hordrio de expediante da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde que

autorizadas, podem liberar as parametrizagées em canal verde.
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Area de Controle Integrado

Concessionaria Permissiondria

Responsavel

Operacao Aduaneira

Telefone para contato

Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR*

Multilog Darlan Ribeiro Souza Importagdo (55) 3412-7200
Sdo Borja-RS/Santo Tomé-AR

Mercovia (CUF) José Luis Vazzoler Importacdo e Exportacdo (55) 3431-2207

Santana do Livramento-RS/Rivera-UY

Multilog Roberto Gomes Importacdo e Exportacdo (55) 3621-5300
Corumb3-MS/Puerto Soares-BO

Agesa Edmar Fernando Figueiredo Cruz  Importacdo e Exportacdo (63) 3234-7300

Jaguarao-RS/Rio Branco-UY
Multilog Roger da Costa Mendes Ribeiro  Importacdo e Exportacdo (53) 3261-1277

Sub-Contratacao

Transporte

entre Brasil e

Argentina
Paraguai
Uruguai

Chile

Peru
Venezuela
Bolivia

Guiana

Mesma
bandeira

Autorizado
Autorizado
Autorizado

Autorizado

Autorizado
Autorizado
Autorizado

N&o acordado /
nao autorizado

Cruzamento
de bandeira

Autorizado
Autorizado
Autorizado

Autorizado

Ndo autorizado
Autorizado
Autorizado

N&o acordado /
nao autorizado

*A exportagdo em Uruguaiana estd em fase de integragio com Paso de los Libres/AR.

Reunido bilateral

Item 4 da reunido bilateral BR-AR realizada em 29 e 30/09/2005
Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 e 21/02/2003
Reunido Bilateral Extraordindria BR-UY de 05/11/2014

Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 e item 2.2 da
Reunido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009

[tem 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013
Item 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e 06/03/2009.
Item II.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011

Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018
MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada.

Intercambio de Tracao

Transporte

entre Brasil e

Argentina
Paraguai
Uruguai

Chile

Peru
Venezuela
Bolivia

Guiana

Mesma
bandeira

Autorizado
Autorizado
Autorizado

N&o autorizado
N3do autorizado
Autorizado

Autorizado

N&o acordado /
nao autorizado

Cruzamento
de bandeira

Autorizado
N&o autorizado
N&o autorizado

N&o autorizado
N3do autorizado
Autorizado

Autorizado

Ndo acordado /
nao autorizado

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT)

Reunido bilateral

Item 4 da Reunido Bilateral BR-AR realizada em 29 e 30/09/2005
Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 e 21/02/2003
Reunido Bilateral Extraordindria BR-UY de 05/11/2014

Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 e Item 2.2 da
Reunido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009

Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013

Item 2.1 da VIII Reunido Bilateral realizada em 05 e 06/03/2009 e ltem
2.3 da IV Reunido

Item II.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011

Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018
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Informacoes

Fluxo do TRIC ulho 2018

| o 00|
'\\‘__ Variagdo do acumulado Variag3o do més Variagdo mesmo més Variagdo dos Gltimos 12 meses
[ F ] : : a : :

— Y ano anterior / ano atual anterior com més atual ano anterior / ano atual (anterior / atual)

Portos Secos Fronteira Jan-jul Jan-Jul Jun Jul Jul Jul Ago/16 Ago/17
no Brasil Estrangeira Operacdo 2017 2018 2018 2018 2017 2018 Jul/17 Jul/18

69,05% 213 -5535% 5175 -69,70%

Importagdo -73,22%
Alvear Exportacdo 152 20 -86,84% 9 0 0,00% 9 0 -100,00% 388 76  -8041%
Total 2.792 727 -73,96% 135 213 57,78% 486 213 -56,17% 5.563 1644 -7045%

AR Importagdo  15.173  19.131  26,09% 2598 2552  -1,77% 2011 2552 26,90% 26457 29584  11,82%

S50 Boria Santo Tomé Exportacio 24407 28857 1823% 4802 4125 -1410% 3975 4125  377% 39994 48185  2048%
Total 30580 47988 2124% 7400 6677 -977% 5986 6677 1154% 66451 77769  17.03%

AR Importacio 1942 2845  46,50% 259 128 -50,58% 246 128 -47.97% 4313 3977  7.79%

Porto Xavier  San Javier Exportacio 1222 1495 2234% 216 287 3287% 300 287 -433% 3082 2875  -672%
Total 3164 4340 3717% 475 415 -12,63% 546 415 -2399% 7395 6852  -7.34%

AR Importacio 3877 3482 -10,19% 542 646 19,19% 640 646  094% 639 6171  -352%

D.Cerqueira  B.de Irigoyen Exportacio 3252 5380  6544% 763 980 28.44% 570 980 71,93% 6969 9352  34,19%
Total 7129 8862 2431% 1305 1626 2460% 1210 1626  3438% 13365 15523  16,15%

AR Importacio 23243 22286 -412% 3766 3563 -539% 3636 3563  -201% 41193 40427  -1.86%

Uruguaiana P.delos Libres Exportagio  57.811 61431  626% 8512 8889  443% 8835 8889  061% 96766 107.956  11,56%
Total 81054 83717 329% 12278 12452  142% 12471 12452  -0,15% 137959 148383  7,56%

oorto Mas Alba Posse AR Importagdo 3 1 000% 0 1 S/inf 1 1 000% 12 2 000%
Exportagio 1421 2041  000% 306 284 -7,19% 152 284 8684% 2662 3274  000%

Total 1424 2042 000% 306 285 -686% 153 285 8627% 2674 3276  000%

Fozdolguacy  C.del Este/ PY  ImpPIAPTN 51451 43633 -1520% 6565 7.190  952% 7261 7190  -098% 109006 77637 -28,78%

Puerto Iguazu AR Exp.PIA/PTN 40472  40.561 0,22% 5469 6102 1157% 6385 6.102 -443% 67265  69.760 371%
Total PIA/PTN 91.923 84.194 -841% 12034 13292 1045% 13646 13292  -259% 176271 147397 -1638%

PY  Importgdo 6122 4637 -24,26% 615 923 5008% 155 923 49548% 15490 10856 -29.92%
Santa Helena  Porto indio Exportacio  1.131 998  -11,76% 157 257  63,69% 162 257  5864% 2518 1766 -29,.86%
Total 7253 5635 -2231% 772 1180 5285% 317 1180 27224% 18008 12622 -2991%
PY  Importacio 5404 5192  -3,92% 969 903 -681% 481 903  8773% 12069 10158 -1583%
Ol i@ Exportagio 2243 2625 17,03% 415 343 -1590% 329 349 608% 3831 3995  4,28%
Total 7647 7817  222% 1384 1252 -954% 810 1252 5457% 15900 14153 -1099%
UY  Importacio 2268 2365  4,28% 431 470 905% 493 470 -467% 3789 4233 11,72%

Acegud Acegua
Exportacio 535 554 3,55% 104 68 -3462% 91 68  -2527% 1104 1092 -1,09%
Total 2803 2919  4,14% 535 538  0,56% 584 538 -7,88% 4893 5325  883%
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h %

Portos Secos Fronteira
no Brasil Estrangeira

Operagdo

Barra do Quarai  Bella Unién

uy

uy
Jaguardo Rio Branco

uy
Quarai Artigas

uy
S.do Liviamento  Rivera

BO

Corumbd Puerto Suarez

~luxo de veicul

100.000

90.000

80.000

T0.000

60,000

50,000

40.000

30.000

20.000

10,000

Importagdo
Exportacdo
Total

Importagdo
Exportacdo
Total

Importagdo
Exportacdo
Total

Importagdo
Exportacdo
Total

Importacdo
Exportagdo
Total

Importagdo
Exportagcdo

Total

Variacdo do acumulado
ano anterior / ano atual

Jan-jul
2017

674
1.188
3474

11.151
14.625
5133
6.094
11.227
892
40

932
1531
3414
4.945
1.390

17.151

18.541

Jan-Jul
2018

-60,12% 0
692 2,67% 144
897 -24,49% 144
4173 20,12% 594
11.175 0,22% 1892 1.
15348  494% 2486 2.
3775 -26,46% 595
7404 2150% 1226 1.
11179  -043% 1821 1.
403 -54,82% 71
57 42,50% 8
460 -50,64% 79
1141 -2547% 200
4075  19,36% 620
5216 5,48% 820
2718 9554% 408
15566  -924% 2079 2
18284  -139% 2487 3
Fluxo TRIC
o
‘m m H N
éﬂ? -\3‘;‘\&} @ép '-t-‘)‘?'&
Qo{@ \'5‘"@ &
) P
&
< jan-julf17

A

Variacdo do més
anterior com més atual

Jun

Jul

2018 2018

192
193
518
756
274
658
243
901
114

17
168
723
891
666

.568

234

A

#DIV/0!
33,33%
34,03%

-12,79%

-7.19%
-8,53%
10,59%
1.39%
4,39%
60,56%
0,00%

48,10%

-16,00%

16,61%

8,66%
63,24%
23,52%

30,04%

7.129

m jan-julfi8

Variacdo mesmo més
ano anterior / ano atual

Jul
2017

96
137
233
463

1.685
2.148
758
1.000
1.758
144

1

145
256
472
728
291
2.456

2.747

11.227

Jul

2018

192
193
518
1.756
2.274
658
1.243
1.901
114

3

117
168
723
891
666
2.568

3234

A

-98,96%
40,15%
1717%
11,88%
4.21%
5,87%
-13,19%
24,30%
8,13%
-20,83%
200,00%
-1931%
-34,38%
53,18%
22,39%
128,87%
4,56%

17,73%

18.541

| REREU

Variacdo dos ultimos 12 meses
(anterior / atual)

39.580

I, .06

Ago/16
Julnz

Ago/17
Juing

963 550
1641 119
2604 1746
6519 7627

19256 19791

25775 27418

10141 7.276

10776 12992

20917 20268
1.405 801

132 198
1.537 999
3988 2250
6214 7077

10202 9327
2951 4578

31115 27.735

34066 32313

(2]
=
=

-

W

S

=
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-42,89%
-27,12%
-32,95%

17,00%
2,78%

6,37%

-28,25%

20,56%

-3,10%

-42,99%

50,00%

-35,00%
-43,58%

13,89%
-8,58%
55,13%

-10,86%

-5,15%



Informacoes

Feriados Internacionals
OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO

Nossa Senhara Dia de O 8 Dia da_ Imaculada =
1 Aparecida O 1 Todos-os-Santos L Conceicao ﬁ
Dia da Resisténcia “ L —
Indigena
O 2 Finados -e 2 4 Véspera de Natal H
; b Dia dos Fiéis E —
Dia da Raca S e =
15 = B = Thm :
8 =
= Dia da Reforma L | @
Protestante L —
Dia do Descobrimento “
G Proclamacao da
1 5 Replblica Dia da Familia e
Dia da Soberania = o |
1 9 Nacional [I—— 3 1 Véspera de Ano Novo h
Fonte: www.mercosur.int Legenda: : Argentina Brasil L Chile = Paraguai 2= Uruguai “ Venezuela
Restricao de veiculos no Brasil
FERIADO DATA HORARIO
11/10/2018 (quinta-feira) 16h as 22h
Nossa Senhora 12/10/2018 (sexta-feira) 06h as 12h
14/10/2018 (domingo) 16h as 22h
01/11/2018 (domingo) 16h as 22h
Finados 02/11/2018 (sexta-feira) 06h as 12h
04/11/2018 (domingo) 16h as 22h
Proclamacdo da 15/11/2018 (quinta-feira) 06h as 12h
Republica 18/11/2018 (domingo) 16h as 22h
Fim de Ano 25/12/2018 (terga-feira) 14h as 22h
01/01/2019 (terca-feira) 14h as 2¢2h

Restricdo de veiculos na Argentina

5 Sentido do fluxo de veiculos nas N

DATA HORARIO estradas de acesso a cidade de Buenos Aires ~§°

Sexta-feira - 12 de outubro 20h as 23h59min Ascendente (saida) <
Segunda-feira - 15 de outubro 18h as 21h59min Descendente (regresso) “§
Sexta-feira - 16 de novembro 18h as 21h59min Ascendente (saida) B
Segunda-feira - 19 de novembro 18h as 23h59min Descendente (regresso) 2
Sexta-feira - 21 de dezembro 20h as 23h59min Ascendente (saida) g
Terca-feira - 25 de dezembro 18h as 21h59min Descendente (regresso) g
Sexta-feira - 28 de dezembro 20h as 23h59min Ascendente (saida) RS
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www.sestsenat.org.br | 0800 728 2891

T f (O SEST SENAT tem como missdo fazer a
r.a n S 0 r m a r diferenca na vida de milhares de trabalhadores
do transporte. Completar 25 anos nos faz
VI d,a S I essa pensar no futuro e na vontade de estarmos
e a n Ossa cada vez mais proximos desses profissionais
o ~ que movimentam 0 nosso pals. Por isso,
F m I S S a o estamos em processo de modernizacéo da
¢ infraestrutura das Unidades Operacionais, a fim
anos '
as regides do Brasil, entdo, conte com a gente
onde quer que vocé esteja.

de inovar as atividades e qualificar ainda mais
SEST SENAT 0 SEST SENAT E SEU. USE-0!

0s atendimentos. Estamos presentes em todas
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- ITINERANTE DO TRANSPORTE
~ RODOVIARIO INTERNACIONAL

4444

24 & 25
out

Sest Senat
URUGUAIANA/RS

PP

Associacio Brasileira
de Transportadores
Internacionais

&> ABTI

O Congresso tem o
intuito de oportunizar
ao setor informacgao,
conhecimento e maior
proximidade com os
organismos anuentes.

Visitas técnicas aos

Portos Secos de Uruguaiana,
Paso de los Libres,

Sdo Borja e Santana

do Livramento.

AGENDE A SUA!

4444



