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José Carlos Becker

Presidente da ABTI

Entramos no tltimo trimestre de
2010. Um periodo de grandes
perspectivas, propostas pelo periodo
natalino que se aproxima, € com isso,
promessas de grandes negdcios e
altos consumos.

Também ja passamos pelas
eleicdes, com grandes combates,
figuras ilustres e algumas até
cOmicas, retratando com a sua plena
aceitacdo entre os eleitores, a
fotografia da indignagdo publica,
perante as escolhas politicas.

Somos um povo com pleno livre

arbitrio, porém, com baixa estima de
incisa decisdo. Queremos escolher,
mas temos medo de errar. Serdo quatro anos convictos e promissores se
acertarmos na escolha, contudo se errarmos, serdo mais quatro de incertezas e
desconfiangas.

Optar entre Serra e Dilma foi uma responsabilidade de escolha.
Esperamos que o eleito seja capaz de promover solu¢des economicamente
sustentaveis. Cremos numa resposta para os problemas ambientais e confiamos
nas melhores decisdes politicas, econdmicas para o povo brasileiro.

Um futuro promissor € o que todos esperam e, no setor do transporte de
cargas, ndo ¢ diferente. H4 décadas almejamos melhoria em nossa malha
rodoviaria. Durante anos, reivindicamos a verdadeira aceitacdo do Mercosul
como efetivo acordo entre nagdes. Somos um setor com um expressivo
percentual no PIB brasileiro, ¢ nem sempre somos lembrados, tampouco
atendidos.

Mas nem tudo esta perdido, algumas vitorias conquistamos e, entre elas
destaco o acordo sobre pesos e medidas, internacionalizado recentemente pelo
ultimo pais restante, a Argentina.

Acabamos por nos tornar repetitivos, batendo sempre nas mesmas teclas
como: melhor infraestrutura, mao de obra especializada e reducdo da carga
tributaria. Se elencando e mostrando os reais problemas, j& ndo somos
atendidos, imagine se ficarmos omissos, seremos esquecidos.

Precisamos ser otimistas expressando nossas opinides, assim quem sabe,

sejamos vistos e por fim ouvidos.
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A maioridade se atinge na
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Empresarios debatem a seguranca nas estradas para o

transporte de cargas

Exemplo europeu de fronteiras ¢ almejado por paises da

América.
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Sest Senat alcanga a marca de 7 milhdes de

atendimentos.

Cantu - 40 anos de historia

Falou em hortifruti, lembrou Cantu.

Certificados de Origem

vinculadas a terceiros operadores.

“O setor do transporte ¢ que move o mundo” (Cristina Kirchner) :

FANFFAC

Parecer técnico acerca das operacgdes triangulares
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Rastreador portatil OnixMiniSpy

« Facil operacao, nao necessita de
instalacao;

- Facil de ser escondido (7,7 x 4,3 x 1,7
centimetros);

« Extremamente leve (65q);

» Posicionamento por GPS e
comunicacao GPRS;

« Possui canal de escuta;

- Botao de panico e detector de jammer;
« Aplicacao discreta para rastreamento
de cargas ou uso pessoal;

- Bateria com duragao de ateé 3 dias.
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Televendas: (43) 3374-3822 www.onixsat.com.br vendas@onixsat.com.



R%$ 1 bilhado é o objetivo

Devido a agilidade no atendimento, aduana
prevé crescimento acima do esperado.

Por Graciele Santos

A aduana de Dionisio Cerqueira, vizinha da cidade
argentina Bernardo de Irigoyen, tem enfrentado
problemas com filas de caminhdes do lado argentino.

Poucas foram as vezes que uma noticia como essa
mostra um ponto positivo. Os quilometros de
caminhodes no acostamento do lado Argentino nao se
dao pela falta de auditores fiscais e tampouco por
paralisacdes ou greves, e sim, pelo significativo
aumento no movimento do fluxo de caminhdes que
cruzam naquela fronteira.

A aduana de Dionisio Cerqueira teve no primeiro
trimestre de 2011, segundo a Delegacia da Receita
Federal de Joagaba, SC, um crescimento de 7,35 % no
numero de caminhdes, 12,56% no numero de
despachos e 29,40 % em termos de valores das cargas
(emdolares).

Esses percentuais referem-se a uma média de
1900 a 2000 caminhoes carregados por més, cerca de
45 mil toneladas. Em 2010, o valor total anual atingiu
R$ 931 milhdes, sendo R$ 592 milhdes de importagao e
R$ 339 milhdes de exportagdo, e este ano, a previsao ¢
que tal nimero ultrapasse aR$ 1 bilhao.

A aduana tem como principais produtos de
exportacdo as frutas tropicais e a carne suina,
exportadas para a Argentina. O papel e a carne bovina
exportados para o Chile. J& na importacdo, os
destaques sdo os que possuem proveniéncia da

(o8

Argentina, Chile e China, como as frutas, cereais,
cebola, alho, vinho, inseticidas, produtos de bazar e
pneus. As mercadorias chinesas chegam em transito até
Dionisio Cerqueira, entrando no territorio brasileiro
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da aduana de Dionisio Cerqueira

por viamaritima.

A agilidade na liberacdo das cargas por parte dos
6rgdos provenientes € 0 bom momento econdmico dos
paises pertencentes ao bloco, sdo os principais fatores

para o aumento na movimentacdo. Hoje siao 14
servidores/dia (somados Aduana, Senasa e
Gendarmeria) trabalhando no lado argentino e 21
servidores (somando-se Receita Federal, Anvisa,
MAPA e Cidasc), no lado brasileiro.

O patio da Agéncia de Cargas Intermodal (ACI
Cargas) acomoda 200 caminhdes, porém ainda nao
existe previsdo de um estacionamento do lado
argentino, o que excede o numero de vagas, causando
as filas. Conforme a Receita, ja4 se manteve contato
com a Municipalidad de Bernardo de Irigoyen para que
se providencie um local onde os caminhdes e
motoristas possam aguardar em seguranga e usufruir de
instalagdes que lhes permitam acesso a banheiros e
alimentacdo, mas nada ainda foi feito em relagao a isso.

Desde 2003, conforme os acordos do Mercosul,
foi determinado que a area de Controle de Cargas
(ACI-Cargas) Bernardo de Irigoyen/Dionisio
Cerqueira deveria ser em territorio brasileiro, com
cabeceira unica. Dessa forma, os veiculos com cargas
de importacdo e exportacdo sdo liberados no mesmo
espaco fisico pelos orgaos do Brasil e da Argentina,
sem necessidade de novo controle, seguindo assim
para seu destino final. Esse processo permite uma
redugdo significativa no tempo de desembarago das
cargas.

Devido ao constante aumento na demanda e um
colapso na estrutura, a Receita realizou um estudo com
as necessidades pendentes, € um novo projeto foi
licitado em abril deste ano. A previsao das obras tem
valor estimado de R$ 6,3 milhdes em investimentos.



Sistema SINTIA na

O pais vizinho adaptou-se bem ao novo sistema
implantado pela AFIPI, basta saber quando sera
avez do Brasil.

Por Graciele Santos

Desde dezembro de 2010, a Argentina ja trabalha
como o novo Sistema Informatico de Transito
Internacional Aduaneiro (SINTIA), aprovado pela
resolucdo n° 2619. A resolugdo previa aplicacdo de
forma progressiva, porém obrigatoria, em todas as
operagoes de exportacdo por via terrestre que tivesse
como destino os paises signatarios do Acordo sobre
Transporte Internacional Terrestre (A.T.1.T).

Por se tratar de um sistema totalmente
informatizado, usou-se um conceito de uma aduana
com menos papéis e menos burocracia. Basicamente, o
que muda nas operagdes ¢ a informatizagdo do
Manifesto Internacional de Cargas / Declaracao de
Transito Aduaneiro (MIC/DTA) e o seguimento da
operagdo, entre o ponto de partida e o seu destino,
através do intercambio eletronico das informacgdes
entre as administracoes aduaneiras.

Com a implantacio do SINTIA, existe a
expectativa na agilizagdo do comércio exterior e na
eficdcia na troca de informagdes entre as aduanas. E
propicio dizer que, o tempo médio de espera devera
diminuir, haja vista que as informagdes realizem nos
tramites de despachos aduaneiros cheguem ao sistema,
antes mesmo na mercadoria em si.

Argentina

Ajustes

Segundo a Administragdo Federal de Ingressos
Publicos (AFIP), sempre sao necessarios alguns
ajustes apos a implantagao de qualquer nova regra.
Com o SINTIA ndo foi diferente.

A aplicagao da resolucao geral AFIP 2961 que
generaliza o uso do SINTIA para todos os paises
signatarios, ja obteve algumas mudangas, as quais
seguem:

- A resolugao 2961/2010, aplica-se também as
exportacdes cuja aduana de registro e a aduana de
saida, sejam a mesma, ja que para a aduana argentina,
essa operacao seria de transito internacional, na qual se
deve documentar com o MIC/DTA eletronico.

- A resolucdo 2961/2010, ndo se aplica em casos
aonde um mesmo caminhdo, compartilha cargas de
exportacdo com outras operagdes (TRAS, TR, etc).
Nestes casos, 0 MIC/DTA segue de forma manual.

No Brasil

Ainda ndo estd certa a data de implantacao do
sistema SINTIA no Brasil. Ha indicios eu seja ou no
segundo semestre deste ano, ou inicio de 2012.

Confederacdo
Nacional do
Transporte

A Confederacdo Nacional do Transporte representa um setor que movimenta toda a riqueza do pais e € responsavel por 15% do PIB
brasileiro. Sdo mais de 70 mil empresas, 1 milhdo e novecentos mil caminhoneiros e taxistas e trés milhdes de empregos no setor de
transporte em todo o Brasil. Gente que atravessa o nosso imenso pais em todas as direcdes, transportando riquezas, alimentos,
tecnologia, matérias-primas, vidas e emogdes.

CNT

>>  www.cnt.org.br >

0800 728 2891




ABTI percorrera principais
pontos de fronteira

A entidade estd realizando um trabalho para
ajudar nas demandas de cada fronteira

Por Graciele Santos

A Associacdo Brasileira de Transportadores
Internacionais (ABTI), juntamente com o Sindicato
dos Despachantes Aduaneiros do RS (Sdaergs) e com o
Sindicato dos Trabalhadores em Transportes de Cargas
Liquidas, Secas, Inflamaveis, explosiva e refrigerada
de linhas internacionais do Rio Grande do Sul
(Sindimercosul), estiveram reunidos com associados,
transportadores entre outros representantes do setor,
nas cidades de Chui, Santana do Livramento e
Jaguarao.

Foram protocolados na Receita Federal de cada
localidade, oficios relacionando as demandas
referentes ao transporte e ao despacho aduaneiro de
cada ponto de fronteira, visando a agilidade e a
cooperacao da Receita.

No Chui, os temas tratados foram: a implantagao
de uma camara fria no recinto aduaneiro, para facilitar
as operagdes de mercadorias que necessitem de
vistoria; o desacoplamento de veiculos no porto;
estrutura fisica de fiscalizagdo para o MAPA; mais
servidores do MAPA; fixacdo da fiscalizacdo de
servidores da ANVISA; horario de atendimento;
horario de atendimento aos sdbados e feriados.

Em Jaguardo, o oficio referiu-se aos seguintes
temas: demora nos procedimentos de fiscalizagdo das
exportacdes em canal verde; redistribui¢do dos
processos € horarios de atendimento e horario de
atendimento aos sabados e feriados.

i Maio/a0n

Em Santana do Livramento, as pautas foram:

padronizagdo do horario de atendimento Bilateral, em
especial dos 6rgdos intervenientes; horario aos sdbados
e feriados e ampliacdo do patio de estacionamento e
area coberta para conferéncias fisicas.

A ABTI vem acompanhando as necessidades dos
pontos de fronteira, e aguarda as determinagdes e
respostas positivas quanto aos oficios encaminhados,
visando assim um melhor atendimento aos
transportadores.

Os proximos pontos de fronteira a serem visitados
serdo Itaqui, S3o Borja, Porto Xavier e Porto Maua.

www.abti.org.br
"0




Governo

Proposta do Estatuto do Motorista

sera

ederal

do F

Moreira Mariz/Sena

! discutir aumento dos acidentes de \
transito, Paulo Paim ( D ) anuncia
grupo para reexaminar projeto

www.senado.gov.br/jornal

A ABTI tem sido importante entidade
participativa na busca de melhorias para o
projeto junto ao Senador Paim

A Comissdo de Direitos Humanos e Legislacao
Participativa esteve reunida em Brasilia no més de abril
para debater o problema dos acidentes no transito e a
necessidade de regulamentar a atividade dos
motoristas em suas varias modalidades.

De acordo com o presidente da comissdo, o
senador Paulo Paim (PT-RS), o objetivo ¢ avancar na
discussdo do Estatuto do Motorista (PLS 271/08), que
tramita atualmente na Comissdao de Constituicao,
Justica e Cidadania (CCJ).

Ao dar inicio a audiéncia, Paim lembrou que o
Brasil estéd entre os recordistas mundiais de acidentes
de transito. Citando dados governamentais, Paim
informou que, em 2009, houve 20,6 mil vitimas fatais
em acidentes de transito no pais € que a soma de vitimas
fatais e feridos contabilizou 501,8 mil pessoas naquele
ano.

O procurador do Ministério Publico do Trabalho
(MPT), Adélio Justino Lucas, manifestou, durante a
audiéncia, preocupacdo com a jornada de trabalho a
que motoristas de caminhdo estdo submetidos. Ele
informou que o MPT tem buscado a adequagdo da
jornada de trabalho a legislacdo desde 2007. Ainda
segundo Adélio Lucas, o MPT entende que a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) tem que
ter papel fundamental na regulamentagao da jornada de

www.abti.org.br
(0

aperfeicoada

Proposta de
Estatuto do
Motorista sera
aperfeicoada

JORNAL DO SENADO

Ano XVII - N° 3.418 — Brasilia, terga-feira, 5 de abril de %

trabalho dos caminhoneiros.

Segundo o procurador, o Ministério Publico do
Trabalho tem percebido que a jornada de trabalho dos
caminhoneiros ¢ excessiva e tem gerado acidentes.
Como observou, ha metas a cumprir pelos motoristas e
numero insuficiente de profissionais para cumpri-las.
Em razado disso, informou Adélio Lucas, muitos
caminhoneiros fazem uso de drogas ilicitas para
conseguir permanecer mais tempo acordados. Entre
essas drogas, estdo anfetaminas e até mesmo cocaina,
disse ele.

Ele informou ainda que j4 ha audiéncia marcada
no Ministério Publico do Trabalho, entre a ANTT € a
Confederagcao Nacional dos Transportes, para tentar
um acordo sobre a regulamentacdo da jornada de
trabalho dos caminhoneiros.

O consultor técnico da Associagdo Brasileira de
Transportadores Internacionais (ABTI), Luis Alberto
Mincarone, esteve presente na reunido. O Grupo de
Trabalho inicial direcionado a identificar as demandas
do TRC, apontado em fevereiro deste ano, com a
participagdo da ABTI, Setcergs, NTC/CNT, CNTT
(Trabalhadores) e Movimento Unido Brasil
Caminhoneiros, ja foi formado.

Segundo Mincarone, havera uma primeira reuniao
do grupo no dia 25/4 em Brasilia. No encontro, serao
definidos o cronograma e a metodologia dos trabalhos.

A audiéncia foi realizada na sala 2 da Ala Nilo
Coelho. Entre os presentes estavam os senadores Ana
Amélia (PP-RS), Cristovam Buarque (PDT-DF),
Gleisi Hoffman (PT-PR) e Vicentinho Alves (PR-TO).

maio/2011 i



Unindo Forcas

Uruguaiana ¢ Paso de Los Libres firmarao
acordos para funcionamento da CO.TE.CAR

Por Graciele Santos

Autoridades e liderancas brasileiras e argentinas
do transporte rodoviario de cargas compareceram a
sede do 7° Esquadrdo de Paso de Los Libres para uma
reunido bilateral entre Argentina / Brasil, dos
representantes dos organismos da area de controle
integrado Paso de Los Libres — Uruguaiana.

O coordenador local da Secretaria do Interior,
Raul Rolando Rivero, presidiu os trabalhos que teve
como temas discutidos: a resolucdo que sera aplicada
nos trabalhos da CO.TE.CAR; propostas técnicas de
fronteiras e a formagdo da comissdo técnica para a
regulamentac¢do do funcionamento da CO.TE.CAR, no
qual aABTI estaré inserida.

Esta importante participagdo da ABTI na
comissdo de projecdo de regras do funcionamento da
CO.TE.CAR servira para que sejam determinados
acordos e regulamentagdes que entrardo em vigéncia
apos a finalizacdo das obras no Terminal de Cargas.

Estiveram presentes na reunido Adm. Javier Bach
da AFIPI, Gal. Sergio Claria do 7° Esquadrao de P. de
Los Libres, Carlos Miguel da Secdo da Ponte
Internacional, Dr. Cristian Alarcon, Tomas Legarreta
da Unidade Sanitaria, Del. Jorge Hergessel e Del.

Gabriela Becker da Receita Federal; Flavio Gallucci da
empresa Transtec; Dr. Miguel Arias do SENASA;
Flavio Evaristo e Jorge Silva da EADISUL; Jorge
Frizzo do Sindimercosul; José Carlos Becker, José
Mario, Paulo Silveira, Luis Garcia, Dr. Tadeu
Campello da ABTI; Brenno da Luz do Sdaergs e
Gladys Vinci da Cootranscau

§ uma A Elog, Columbia eEadi Sul estdo se unindo para oferecer as
\em a & solugdes personalizadas emlogistica, de acordo com o perfil de cada empresa.
fes
nova emp Bem-vindos ao novo modelo de 1egdcios customizados que vai mexer com o mercado.
com Ve
e 4 ‘3
1egracad total- e.oc  corumsia  EADISUL
‘ @CORODOVIAS

www.columbiaeadisul.com.br



Ferrovia

Ferrovias aliam

modernidade e

cuidados com o Meio Ambiente

A preservacao da natureza ¢ uma preocupacao
constante das concessionarias de ferrovias.

Por Graciele Santos

As ferrovias, hoje, utilizam o que ha de melhor e
mais moderno no que se refere a tecnologia. Um
cendrio bastante diferente do que vem ao imaginario de
grande parte da populagdo, que quando pensa em
ferrovias, logo lembra da antiga maria-fumaga, com
seu apito tradicional.

Levantamento da Associacdo Nacional dos
Transportadores Ferroviarios (ANTF), mostra que
atualmente o quadro ¢ muito distinto, pois o setor
ferroviario esta permanentemente em processo de
evolucdo técnica e tecnoldgica. “As locomotivas
utilizadas hoje sdo robustas, equipadas com tecnologia
de ponta, como computador de bordo, sistema de
rastreamento por GPS (Sistema de Posicionamento
Global), dispositivo de alarme, controlador de nivel de
combustivel e redutor de ruidos”, explica o diretor-
executivo da ANTF, Rodrigo Vilaga. “Sem contar que
todo o gerenciamento da movimentagdo das
composigdes ¢ feito através dos CCOs, que sao
modernos Centros de Operacdo e Controle, que
permitem o monitoramento a distancia de tudo que
acontece nas ferrovias”, completa.

CONFERENCIA
X NACIONAL DE
LOGISTICA

€ ALOC

AZSOCIACAD BRASE EWLA DF LOGISTICA
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O que pouca gente sabe também ¢ que uma das
grandes vantagens do uso do modal ferroviario ¢ a
reducdo da emissdo de poluentes como o didxido de
carbono (CO2), resultante da queima de combustiveis
fosseis, e que € um dos principais causadores do efeito
estufa. Pois o modal ferroviario ¢ mais eficiente e mais
econdmico para transportar grandes volumes de cargas
em longas distincias. “So6 para se ter uma ideia, um
unico trem composto por 100 vagdes graneleiros, com
capacidade para 100 toneladas substitui 357
caminhdes graneleiros de 28 toneladas. Mas, ndo ¢ s
1sso. Com menos veiculos circulando pelas rodovias,
menor ¢ o desgaste no asfalto e menor o risco de
acidentes nas estradas”, revela Vilaca.

Mesmo que naturalmente ja& apresentem
vantagens ambientais, como a preservacao do meio ¢
uma preocupacao constante das concessiondrias de
ferrovias, as empresas também investem pesado em
pesquisas de novas tecnologias voltadas para a reducao
do consumo de combustiveis. E o resultado ¢ visivel.
Em 1999 foram necessarios 5,3 litro de diesel para
efetuar o transporte de mil TKUs (tonelada por
quilometro util). Hoje, sdo utilizados 4,25 litros de
diesel por mil TKUs, o que equivale a uma economia
de um litro para cada 1.000 TKUs. Essa reducao
representa uma economia de 296 milhdes de litros de
diesel para o transporte de 280 bilhdes de TKUs em

)

LOGISTICA E O CRESCIMENTO SUSTENTI'\VEI. DO BRASIL
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Aprendendo com a Comjovem

Jovens empresarios gatichos conhecem através
de visita técnica a fabrica da Guerra

Por Graciele Santos

As agdes da Comissdo de Jovens Empresarios
Executivos (Comjovem) Uruguaiana despertam a
aten¢do de jovens empresarios do setor de transportes.

No segundo encontro, o grupo contou com a
participagdo especial do contador Alessandro Urquiza
Pavanato, especialista em finangas empresariais, que
explicou tecnicamente alguns temas referente a area
contabil e administrativa das empresas.

Em viagem realizada no més de abril, a
Comjovem Uruguaiana juntamente com a Comjovem
Porto Alegre realizou uma visita técnica na fabrica da
Guerra Implementos Rodoviérios, em Caxias do Sul,
RS.

O grupo de vinte e oito jovens foi recebido pela
equipe comercial e de marketing da Guerra. O Gerente

Comercial, Gilmar Maciel Marinho realizou uma mini
palestra apresentando a histéria e curiosidades sobre a
empresa. Hoje a Guerra estd em segundo lugar no
ranking de vendas em sua categoria com 15% do
mercado.

Em 2010, a empresa completou 40 anos, e, em
2011, confeccionara o chassi de nimero 100 mil de sua
histéria. Gilmar explicou que o ideal da Guerra ¢
agregar valor para todos que se envolvem na cadeia de
transporte. “Antecipamos oportunidades para
buscarmos solucdes”, destacou.

O grupo conferiu as instalagdes da fabrica 1 e 2.
Com a mais alta tecnologia foi apreciada a
transformag¢ao de um caminhao desde sua montagem
até sua pintura final.

Participaram da visita jovens das cidades de:
Uruguaiana, Porto Alegre, Novo Hamburgo, Canoas,
Farroupilha e Caxias do Sul.



20 anos de Mercosul

A maioridade se atinge na faixa dos 20 anos,
esperamos que o Mercosul ndo necessite chegar
aos 30 para alcancar a maturidade.

Por Graciele Santos

Ha 20 anos, o Mercosul tornou-se um bloco
econdmico respeitado em todo o mundo. Duas décadas
que mudaram a forma de como os paises pertencentes,
Brasil, Argentina, Uruguai e Paraguai se comunicam e
se integram nas fronteiras.

Quando falamos de integracdo, nem sempre sao
lembrados os beneficios adquiridos nessas duas
décadas, e sim embargos e barreiras de uma assimetria
entre nagdes suficientemente capazes de desafios e
projecdes futuras.

O Mercado Comum do Sul (Mercosul), criado em
1991, ndo lida apenas com assuntos de fronteira ou de
transporte, € sim com uma série de particularidades de
real importancia para os cidadaos dos paises membros.

www.abti.org.br
(u

Estao entre os beneficios do acordo a livre circulagao
de pessoas, controle integrado das fronteiras,
documento de identidade unificado, direitos
previdenciarios e trabalhistas iguais, intercAmbio entre
universidades, placas de automdveis iguais e elei¢des
diretas para o legislativo regional.

Para a Associacdo Brasileira de Transportadores
Internacionais (ABTTI), cabe correr atrds do lhe ¢ de
interesse, ou seja, a agilizacdo e facilitagdo nas
fronteiras, sanando gargalos e vencendo barreiras.

Desde sua criagdo, o bloco obteve progressos, mas
ainda hd muito a se fazer. Existem outros blocos
econdmicos, muito bem administrados que serviriam
de espelho para o Mercosul. Destaquemos a Europa.

A Unido Européia possui 27 paises membros em
seu bloco e quase 50 anos de existéncia. E um mercado
livre de pessoas, bens e capitais de dar inveja, ndo
inexistam problemas, mas hoje se destaca por suas
livres fronteiras.
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Um dos paises membros da EU ¢ Portugal, que
possui cerca de 11 milhdoes de habitantes, 60 mil
caminhdes no transporte profissional, sendo 20 mil
somente no transporte internacional. Sao cerca de 80
mil pessoas ligadas direta e indiretamente ao setor.

Segundo o presidente da Associagcdo Nacional de
Transportadores Publicos Rodoviarios de Mercadorias
(ANTRAM), Antonio Mousinho, o Mercosul ¢ muito
importante para o desenvolvimento da América Latina,
pois possui uma possibilidade rapida de crescimento.

Mousinho expde que a Unido Européia possui
uma moeda Unica mas que ainda ndo foi aderida por
todos os paises, porém tornou-se uma facilidade para o
comércio entre os membros.

Ainda, segundo ele, existem em Portugal escolas
de formagao de motoristas especificas para o ensino de
dire¢do de caminhdes. “Além da carta de motorista, o
profissional precisa obter o certificado de aptidao de
motorista”, comenta Mousinho. Esta carta refere-se a
300 horas de formacao teorica e a cada 3 anos ¢

necessaria uma atualizacao de 35 horas. “Isso faz com
que o profissional do volante de cargas, seja
reconhecido”, resume ele.

Em Portugal, também existem parques de
descanso com restaurantes e infraestrutura para a
parada. O tempo de dire¢do ¢ medido através do
tacografo e o roubo de cargas ndo ¢ a principal
preocupagao do governo.

O pais possui hoje um volume de negdcios de 4
bilhdes nas atividades de transporte e esta sujeito as
normas do bloco da Unido Européia.

Segundo especialistas, o Mercosul ainda tem uma
longa estrada pela frente e muitas conquistas para
adquirir.

De acordo com o Ministério do Desenvolvimento,
Industria e Comércio Exterior, a corrente de comércio
entre as nagdes que integram o bloco aumentou em
mais de sete vezes desde 1991. No ano passado, foram
movimentados US$ 380 bilhdes, com superavit de US$
20,2 bilhoes a favor do Brasil.




A Globalizacao da Economia

A globalizagdo da economia € um dos processo onde, através dele, expande-se o mercado e as
fronteiras nacionais parecem mesmo desaparecer nesse movimento de expansao.
Trata-se da continuagao da internacionalizagao do capital, que se iniciou com a extensao do comércio
de mercadorias e servigos, passou pela expansao dos empréstimos e financiamentos e, em seguida,
generalizou o deslocamento do capital industrial através do desenvolvimento das
multinacionais.
Afase atual, chamada de globalizagao, caracteriza-se por:
1) Deslocamento espacial das diferentes etapas do processo produtivo, de
forma a integrar vantagens nacionais diferentes.
2) Desenvolvimento tecnologico acentuado, nas areas de telematica e
informatica, usando-o de forma a possibilitar o deslocamento espacial das
fases de producdo e reduzindo tempo e espago no processo de
comercializagao.
3) Simplificagdo do trabalho, para permitir o deslocamento de espago da
mao de obra.
4)Igualdade de padrbes de consumo, para permitiraumento de escala;
5) Mobilidade externa de capitais, buscando rentabilidade maximas e curto
prazo.
6) Difusdo (embora desigual) dos precos e padrdes de gestdo e producéo,
mantendo, todavia, diferencas de condicdes produtivas que sao
aproveitadas no deslocamento da produgéo.
Trata-se, de buscar aumentos cada vez maiores nas condi¢cdes de
/ concorréncia e de ampliar ao maximo o mercado, o que
impulsionou no mundo inteiro a pratica do liberalismo
econdmico. Assim se observa, ao lado da abertura comercial
generalizada, a difusdao dos processos de
desregulamentagao e de privatizagdo, no mundo todo.
Esta pratica, nao apenas retirou o Estado de varias areas,
I reduzindo seu papel, mas ainda dificultou, sobremaneira,
sua atuagdo, uma vez que a mobilidade de capitais
acentuada torna os paises extremamente vulneraveis a
mudangas nas expectativas, e inviabiliza o
prosseguimento de politicas internas.
Nao temos duvida que a for¢a da concorréncia amplia e
enfraquece a "eficiéncia" no que se refere, paradarum
exemplo, a queda dos precos, o que funcionou
positivamente nos programas de estabilizacdo mais
recentes, com o brasileiro. Mas a liberalizagao
econbmica em escala mundial teve também
consequéncias danosas, que sugerem a necessidade
de retorno aregulamentacgéao estatal.
Entender as razbes para que estes processos
tenham se desenvolvido paralelamente a
globalizagao, é o primeiro objetivo desse trabalho.
Discutir a necessidade de maior intervencao do
Estado, buscando atenuar tais problemas, deve
ser um dos objetivos a ser muito bem analisado.
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Actros. O gigante
em tecnologia da Mercedes.

Tudo o que vocé sempre imaginou em um caminhao no que se refere a tecnologia, vocé
encontra no Actros. E até o que vocé nunca imaginou também. V4 conhecer o Actros em
um Concessiondrio Mercedes-Benz, no site www.actros.com.br ou ligue 08007 A C T R O S.
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e Cambio automatizado PowerShift G 330 de 12 marchas.

* Sistema de Frenagem Ativa (Active Brake Assist),
exclusivo na versao Megaspace Seguranga.

* Bloqueio de deslocamento para partida em rampa.

* Suspensao a ar com 4 bolsoes por eixo.

A marca que todo mundo confia.

/}\M cedes-B
\/y ercedes-Benz

Respeite a sinalizagao de transito. \



Seguranca Rodoviaria em

Empresarios debatem a segurancga nas estradas
para o transporte de cargas

Por Graciele Santos

Cerca de 800 empresarios do transporte e
autoridades da América e da Europa, estiveram
reunidos na Semana Internacional do Transporte, que
aconteceu na capital Argentina, Buenos Aires entre os
dias 5 a8 de abril.

A semana teve inicio com a Conferéncia
Internacional de Seguranca Rodoviaria do Transporte
de Cargas. No discurso de abertura e boas vindas, o
presidente da Federagdo de Entidades Empresariais do
Transporte de Cargas da Argentina (Fadeeac), Luis
Morales, destacou que a Argentina hoje ¢ modelo e
exemplo de capacitagdo de motoristas no mundo,
juntamente com mais quatro paises europeus.

Revelou ainda que a Fadeeac estara inaugurando
em agosto, um moderno centro de capacitagdo de
motoristas. “Treinaremos o0s motoristas para que
trafeguem em pequenas, médias e longas distancias e
também implementaremos cursos especializados de
cargas perigosas”, disse ele. Segundo Morales, a idéia

L een S N N

guestao

principal ¢ melhorar o nivel profissional dos
motoristas.

O tema da Conferéncia foi: “Como melhorar a
seguranga rodovidria de maneira efetiva, modificando
o comportamento dos usuarios de caminhdes”. Houve
diversos debates sobre o assunto, tendo como foco a
Argentina, 0o Mercosul e a América Latina.

A Associacdo Brasileira de Transportadores
Internacionais (ABTI) esteve representada pelo seu
presidente, José Carlos Becker que comparou os
assuntos tratados na conferéncia semelhante ao que a
entidade tem buscado. “Seguranca rodoviaria ¢ uma
das bandeiras da ABTI e aqui pudemos verificar que o
Mercosul nao ¢ importante apenas para os paises
membros e sim, para todos os outros que fazem do
grupo o seu foco econdmico. E importantissimo que
tenhamos a consciéncia de que a estrada € o principal
meio de levar crescimento e ndo de perder vidas”,
ressaltou Becker.




Assembleéia da CIT reune

Exemplo europeu de fronteiras ¢ almejado por
paises da América

Por Graciele Santos

No segundo e terceiro dias de evento, ocorreu a
XV?* Assembléia Geral da Camara Interamericana de
Transportes (CIT). A CIT reuniu, no encontro,
associados e convidados de 14 paises americanos.

A mesa o transportador gaicho e secretario geral
da CIT, Paulo Vicente Caleffi juntamente com o
presidente da Federagdo de Entidades Empresariais do
Transporte de Cargas (Fadeeac), Luis Morales, com o
Diretor Regional da América do Norte, Central e
Caribe, Leopoldo Almanza e com o Subsecretario da
CIT, Martin Sanches.

Os principais assuntos tratados foram: a discussao
sobre a possivel livre circulagdo nas fronteiras

americanas, baseando-se no exemplo europeu; as

tendéncias de mobilidade urbana no mundo em relagao

14 paises

atodos os modais de transporte e, também, a integragao
regional das malhas ferroviarias para o transporte de

cargas.

Argentina, Brasil, Equador, El Salvador, Chile,
Guatemala, México, Panamé, Paraguai, Peru,
Republica Dominicana, Uruguai e Venezuela foram os
paises, que participaram da Assembléia. Na condi¢ao
de convidados representantes dos Estados Unidos
também assistiram a sessao.

As pautas sobre a mobilidade urbana e o papel do
transporte e da defesa civil em casos de catastrofes
naturais, foram os destaques nos documentos de apoio
elaborados aos paises participantes.

A CIT tem a finalidade, de através dos modais de
transporte de pessoas e de bens, integrar os paises do
continente americano, proporcionando o bem estar




estabelece.
projetos

Trabalhos técnicos ajudardo a tragar melhorias
para o transporte

Por Graciele Santos

No ultimo dia a Unido Internacional de Transporte
Rodoviario (IRU), finalizou sua Assembléia Geral
tratando de assuntos economicos € a evolugao nos seus
projetos prioritarios.

As decisdes tratadas sdo de comum acordo entre
as nacdes. SO participam da Assembléia membros da
IRU e o evento ocorre a cada seis meses.

Ficou estabelecido realizar um trabalho especifico
e minucioso da imagem do setor de Transporte a nivel
mundial. Também de ser realizado um trabalho pontual

no item de agiliza¢do na liberacao das fronteiras bem
como maior seguranca no transito. Finalizando,
designou-se uma forte a¢ao na area da polui¢do emitida
pelos caminhdes, a fim de minimizar este agravante.

A agilizagdo nas fronteiras € um ponto crucial que
destaca varios trabalhos que a ABTI também
desenvolve a nivel de entidade. “Percebi que os
problemas nas fronteiras, ndo ¢ prioridade somente do
Mercosul, mas também para os outros blocos
econdmicos. Se visamos ao crescimento, precisamos
visar ao aperfeicoamento de nossas técnicas e hoje as
técnicas usadas nas fronteiras ja& ndo suprem mais
nossas demandas”, comentou o presidente da ABTI,
José Carlos Becker que esteve presente na Assembléia,
juntamente com o vice, Francisco Cardoso.



Cristina Kirchner participa
do encerramento do evento

“O setor do transporte € que move o mundo”
(Cristina Kirchner)

Por Graciele Santos

No encerramento da Semana Internacional de
Transportes, entre varias atragdes a presenca da
presidenta da Argentina, Cristina Kirchner, foi a grande
espera danoite.

Em jantar realizado para cerca de 2500 pessoas, 0
presidente da Federacao de Entidades Empresariais do
Transporte de Cargas (Fadeeac), Luis Morales
agradeceu a Unido Internacional de Transporte
Rodoviario (IRU), pela confianca depositada na
entidade, juntamente com a Camara Interamericana de
Transportes (CIT), que juntas realizaram um encontro
que reuniu representantes do transporte de mais de 74
paises.

Segundo a presidenta Cristina Kirchner, a
atividade do transporte tornou-se um termometro para
a economia dos paises. “Quando hé crescimento de
outros setores, ¢ quando cresce também o setor de
transporte, pois € ele que move o mundo, transportando
pessoas e produtos”, disse ela.

José Carlos Becker, presidente da Associacio
Brasileira de Transportadores Internacionais (ABTI) e
o vice, Francisco Cardoso, estiveram presentes no
evento. "Morales expds em seu discurso, anseios de
uma nagao, mas que retratam os anseios do transporte
rodoviario em todo o mundo. A busca do crescimento
sempre sera uma luta incanséavel para nds. A presenca
da presidenta Cristina, nesta noite, consolida a
importante participagdo do governo nesta luta",
comentou Becker.

Participaram também da mesa de autoridades o
presidente da IRU, Janusz Lacny, a governadora da

Terra do Fogo, Fabiana Rios, o ministro de
Planejamento Federal, Julio De Vido, o ministro de
Turismo, Enrique Meyer, o secretario Geral da
Presidéncia, Oscar Parrilli e o secretario Geral da CGT,
Hugo Moyano.

FADEE?Z2

IRV —

ad Tranenarta da Ma




Infraestrutura também é
prioridade para

Argentina

Duplicacdo de rodovias ja ocorre no pais
vizinho, conforme acordo do Mercosul.

Por Graciele Santos

Durante o jantar de encerramento, varias
oportunidades de contatos com autoridades do
transporte do mundo inteiro ocorreram, o que veio a ser
de grande valia para a Associacdo Brasileira de
Transportadores Internacionais (ABTI).

No evento, o presidente da entidade, José
Carlos Becker, em conversa com o secretario de
Transportes da Argentina, Juan Pablo Schiavi relatou
assuntos de interesse comum entre os dois paises.

Becker exp0s o tema referente a duplicagao do
trecho rodovidrio entre a capital Buenos Aires ¢ a
cidade vizinha de Uruguaiana, Paso de Los Libres, que
se encontra em bom andamento, enfatizando a
importanciano pacto do Mercosul.

O presidente da ABTI, também salientou o
trecho entre Porto Alegre e Uruguaiana, que também ¢
citado no acordo do bloco e ¢ de responsabilidade do
governo brasileiro. “Esse trecho nao duplicado, hoje ¢
uma decepcao! Nao ha mengdes de obras no local, e a
demora ¢ paga”, mencionou Becker referindo-se ao
trecho entre Pantano Grande e Porto Alegre, que possui
100 km e, uma média de percurso de trés horas, devido

ao fluxo de veiculos e pedestres.

Na opinido da ABTI, a duplicagdo total entre
Sao Paulo e Buenos Aires deveria ser a meta deste ano
para o Governo Federal. “Essa obra daria um melhor
desempenho as empresas em termos de trafegabilidade
e também uma melhor integragdo em termos de
infraestrutura”, relatou Becker ao Secretario argentino.

Schiavi foi claro quando se fez solidario na
integragdo entre as duas nagdes. “Temos que buscar a
integracao total entre Brasil e a Argentina e os projetos
de infraestrutura serdo fundamentais para este
processo’.

Na conversa também foram citados os projetos
do Sub Grupo de Trabalho n® 5 Transportes do
Mercosul (SGT-5), que estd procurando avangos nos
processos de integragdo do bloco. E também a
importante finalizacdo das obras da COTECAR em
Paso de Los Libres, que possibilitara a agilizagao nos

processos aduaneiros.

Schiavi propos a Becker uma reunido entre a
ABTI e a Fadeeac, ainda no més de maio, para
discutirem os temas pertinentes.
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Cenario dos Portos

Jaguarao em crescimento

Segunda ponte sobre o Rio Jaguardo ¢ a nova
promessa para 0 municipio.

Por Graciele Santos

Jaguardo possui aproximadamente 30.000
habitantes, estd localizada a 150 km da cidade de
Pelotas e faz fronteira com a cidade uruguaia de Rio
Branco.

As cidades sdo separadas pelo Rio Jaguardo e a
comunicagdo entre elas ocorre através da Ponte
Internacional Maud, inaugurada em 1930, ¢ uma das
maiores obras da fronteira.

A economia do municipio estd baseada na
pecudria e agricultura. Mesmo assim solicitamos ao
prefeito municipal, Sr. Claudio Martins, que contasse
como estd o Transporte Internacional quanto ao seu
crescimento em Jaguarao.

Cenario: Quais sio as expectativas do governo
municipal para com o Comércio Exterior, visando
que o municipio possui um bom fluxo de caminhdes
nesta fronteira com o Uruguai?

Prefeito: As expectativas sdo muito grandes,
tendo em vista que o governo federal ird construir a
segunda ponte sobre o Rio Jaguardo, ligando o Brasil
(Jaguardo) e o Uruguai (Rio Branco), o que devera
deslocar a maior parte do fluxo de caminhdes que
entram na BR116 para Montevidéu, ja que a distancia
por nosso municipio diminui consideravelmente.

Cenario: De que maneira o municipio considera
o Transporte Internacional como base da economia
local?

Prefeito: O Transporte Internacional por
Jaguardo teve altos e baixos, mas sempre foi
importante, e com essa obra devera ser incrementado
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sensivelmente.

Cenario: Existe algum tipo de incentivo as
empresas que buscam essa atividade no municipio?

Prefeito: Temos legislacdo criada em nosso
governo com incentivos em geral relacionados a
impostos e disponibilizacdo de é&rea e estamos
buscando empresas do setor que queiram se instalar em
Jaguarao.

Cenario: De toda a economia local, em
percentagem, o que se refere ao Comércio Exterior?
(isto inclui empresas de transporte e despachantes).

Prefeito: Em torno de 5%.

Cenario: Como ¢ a relacio de comércio com o

Uruguai?
Prefeito: As relagdes de comércio em qualquer

maio/2011 i



com o [ransporte.

cidade de fronteira sempre sdo muito boas e aqui
(Jaguarao-Rio Branco) sdao historicamente intensas e
tranquilas.

Na ultima década com os free-shops em Rio Branco,
tivemos um incremento no fluxo de turistas a Jaguarao,
que totaliza de 7 a 8 mil pessoas por semana.

Cenario: Como um setor relevante para o pais,
qual a importincia dele, para o municipio?
Prefeito: O setor ¢ importante em qualquer
cidade. Diria que o municipio estad em um processo de

retomada de seu crescimento e redescobrindo o setor.

Cenario: Como ¢ o transito de caminhdes no
municipio?

Prefeito: E significativo e devera aumentar,
considerando o que j& afirmamos.

Cenario: Existe planejamento estratégico para
o crescimento local do setor?
Prefeito: Nao, aindanio existe.

Cenario: Algo que acredite ser importante
destacar e que nao foi citado a cima?

Prefeito: Jaguardo acaba de ser tombado como
Patrimonio Historico e Artistico Nacional e os
empreendimentos que geram o desenvolvimento
sustentavel terdo prioridade, sendo esta uma das razoes
que nos motiva a apostar no setor do transporte, pois,
além disso, somos uma cidade estratégica na fronteira




CNT

Desenvolvendo os

Sest Senat alcanca a marca de 7 milhoes de
atendimentos.

Por Livia Cerezolli / CNT
Cumprindo a sua missdo de desenvolver e
disseminar a cultura do transporte, promovendo a
melhoria da qualidade de vida e do desempenho
profissional do trabalhador, o Sest Senat alcangcou em
2010 a marca de 7 milhdes de atendimentos anuais em
todas as suas areas de atuagao.
Nas 137 unidades localizadas nas cinco regides do
pais, 6 milhdes de pessoas foram atendidas nos
programas voltados para a promogdo social que

envolvem as areas de satde, esporte, lazer e cultura. Os

cursos de qualificacdo e capacitacdo tiveram a
participag¢do de mais de 1 milhdo de profissionais do
setor de transporte.

“Os numeros de 2010 consolidam a atuacido do
Sest Senat como uma institui¢do consciente de sua
responsabilidade pela eficiéncia e eficacia dos servigos
de transporte a serem prestados a sociedade”, afirma o
presidente da CNT e do Sest Senat, senador Clésio
Andrade (PR-MG).

Desde a sua criacdo, em 1993, foram realizados,
aproximadamente, 100 milhdes de atendimentos.

Na 4area da educacdo profissional, foram
capacitados 396.567 alunos nos cursos presenciais e
registradas 54.727 matriculas no programa de
Educacao a Distancia durante todo o ano de 2010.
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Valores Humanos

Os mais de 200 cursos oferecidos pelo Sest Senat
atendem as necessidades do mercado, que exige cada
vez mais profissionais qualificados para atuarem nas
diversas fung¢des envolvidas na atividade
transportadora tanto de cargas como de passageiros.

“O Sest Senat acredita que a educagao profissional
prepara os individuos para enfrentar as consequéncias
das mudangas tecnologicas e organizacionais, assim
como o processo de flexibilizagao verificado no mundo
do trabalho”, afirma Clésio Andrade.

Na area da promogao social, o Sest Senat teve em
2010 um crescimento acima do registrado no ano
anterior. Foram atendidas 700 mil pessoas a mais do
que em 2009. Se comparado ao ano de 2005, a
participacao nas atividades nas areas de saude, esporte,
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lazer e cultura aumentou mais de 50%.

Foram 275.743 atendimentos na area meédica,
806.283 na 4area odontologica, 830.844 pessoas
assistidas na educacdo para a saude e 4.130.247
pessoas nas grandes agdes de esporte, lazer e cultura.

Entre os atendimentos médicos realizados em
2010, as especialidades que mais se destacaram foram
clinica geral, com 32% de participacdo, seguida da
oftalmologia, com 25%. As especialidades de
fisioterapia e psicologia, que iniciaram suas atividades
em 2010, também apresentaram numeros
significativos, com 20.708 e 6.047 consultas
realizadas, respectivamente.

Na area de educagdo para a saide, o nimero de
pessoas atendidas no ano passado também foi superior
ao de 2009. Mais de 1,9 milhdo de atendimentos foram
realizados durante as agdes individuais, campanhas,
palestras e seminarios sobre diversos temas.

Para o Sest Senat, as atividades fisicas e culturais
também sdo importantes componentes para o
desenvolvimento de valores humanos. Por isso, as
unidades mantém em suas estruturas locais
apropriados para a pratica de esportes e o
desenvolvimento de acdes de lazer e cultura, como
campos de futebol, quadras poliesportivas, parques
aquaticos, gindsio de esportes, parques infantis, salao
de jogos e churrasqueiras.

No ano passado, mais de 4 milhdes de pessoas,
incluindo os trabalhadores em transportes, seus
dependentes e a comunidade em geral, usufruiram
dessas dependéncias.

www.abti.org.br
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Internacional

Pauta juridica da

As contingéncias de empresas no transporte
internacional terrestre perante exigéncia do
pagamento de impostos por AFIP-DGA.

Por Dr. Sebastian Orsetti

No campo da consultoria juridica para as
empresas de transporte internacional terrestre, com
base na assisténcia profissional que fornecemos no
estudo, seja tanto no Direito Publico (Direccion
General de Aduanas —-DGA-, Comision Nacional de
Regulacion del Transporte —CNRT-, Direccion de
Vialidad Nacional —DNV-, etc..), como no Direito
Privado (seguro, frete, etc.), uma das questdes mais
preocupantes para os operadores de comércio exterior,
em especial, empresas de transporte e seus ATA, sdo os
cargos aduaneiros formulados pela DGA tornando-os
responsaveis pelos impostos sobre os bens roubados
em transito aduaneiro.

Cabe lembrar que nos paises membros do
Mercosul, aos que aderiram-se os paises Bolivia, Chile
e Peru, rege o acordo de transporte internacional
terrestre (ATIT), assinado em 1990.

Na Republica Argentina, foi internalizado pela
Resolucion de la Subsecretaria de Transportes de la
Nacion N° 263/90 e no que se refere a "aspectos
aduaneiros" pela Resolucion de la Administracion
Nacional de Aduanas N° 2382/91. Estas resolugoes
sofreram complementacdes e/ou modificagdes.

Esta normativa contida neste marco juridico
dispde um regime legal pelo qual, as mercadorias em
transito internacional sdo transportadas de um recinto
alfandegério a outro em uma uUnica operagdo, no
percurso pode-se cruzar por uma ou mais passos de
fronteiras, por empresas de transporte devidamente
autorizadas pelas autoridades de cada pais signatario
do ATIT.

Para este efeito, quando um meio de transporte sai
da Aduaneira de Partida, exibe o Manifesto
Internacional de Carga / Declaragdo de Transito
Aduaneiro (MIC / DTA), dito instrumento ampara os
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meios de transporte perante o Servico Aduaneiro, que
controla que o veiculo encontra-se devidamente
habilitado de acordo com a regulamenta¢ao em vigor,
paralogo lacrar a unidade.

Uma vez que os meios de transporte iniciam
viagem e chegam a Alfandega Entrada o de Saida (no
caso das importagdes ou exportacdes
respectivamente), o servico aduaneiro atuante,
unicamente verificara, fisicamente, se o precinto
oportunamente colocado encontre-se em condigdes,
podendo sé intervir no caso que tenha sido mal
colocado ou que sofrera alguma deterioracdo que o
impediu de cumprir seu papel.

Também o agente de transporte, registra a
declaracao de transito aduaneiro no sistema de Maria,
usando o Manifesto Internacional de Cargas /
Declaracao de Transito Aduaneiro (MIC/DTA), sendo
concedido um prazo, para chegar a Aduana de Destino.

O acordo acima mencionado, no que refere-se a
aspectos fiscais, estabelece que as mercadorias
transportadas em transito aduaneiro internacional
gozam de suspensdo do pagamento de gravames na
importagdo ou exportagdo (eventualmente exigiveis),
tendo suspensdao de pagamento, as transportadoras
internacionais de carga por via terrestre, sao
dispensados da apresentagdo formal de garantias para
cobrir os encargos eventualmente aplicadveis as
mercadorias sob o regime de transito aduaneiro
internacional e pelos veiculos sob o regime de
admissdo temporaria.

No entanto, tal dispensa ¢ a que gera as
contingéncias referidas acima, no caso em que a
mercadoria transportada ¢ roubada, e que gera um sem
numero de consultas e defesas subseqiientes perante a
DGA e ainda nas diversas instancias judiciais
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superiores.

E de salientar que, na 4rea de responsabilidade que
¢ gerada pela falta de cumprimento do regime de
transito, o Acordo aplica via remessa, 0 regime
estabelecido pelo Cddigo Aduaneiro, no artigo 296. 0 e
seguintes.

Assim, a DGA entende que as empresas de
transporte e seus agentes de transporte aduaneiros, sao
responsaveis pelo pagamento de impostos, aplicando-
lhes o tarifa de extra-zona e os impostos internos
aplicaveis na importagao.

A base juridica para tal imputacdo de
responsabilidade pela DGA ¢ o artigo 315 estabelece:

“La mercaderia irremediablemente perdida por
algin siniestro ocurrido durante su transporte bajo el
régimen de transito de importacion y que hubiere sido
comunicado de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 308 no estd sujeta a los tributos que gravaren su
importacion para consumo, excepto las tasas
devengadas por servicios, siempre que la causal
invocada se acreditare debidamente a satisfaccion del
servicio aduanero”.

Citando no seu tlltimo paragrafo que:

“La mercaderia no se considerara
irremediablemente perdida cuando pese a no poder ser
recuperada por su propietario pudiere ser empleada por
un tercero”.

A DGA pressupde que os bens roubados sdo
"importados para consumo" e direciona sua pretensao
fiscal contra o transportador, por assim estabelecer no
ATIT, em seu carater de responsaveis originarios do
cumprimento do regime de transito e contra os Agentes
de Transportes que representam a empresa
responsavel, com base no artigo 310 do Cddigo
Aduaneiro.

No entanto, o artigo 13 do capitulo VII, (Garantias
sobre mercadorias e veiculos), do Anexo I (Aspectos
Aduaneiros) [Acordo de Transporte Internacional
Terrestre registrado como Acordo de Alcance Parcial
no ambito da Associagdo Latino-americana de
Integracao (ALADI)], estabelece que:

“l. Las empresas autorizadas para realizar el
transporte internacional terrestre de carga estan

dispensadas de presentar garantias formales para cubrir
los gravamenes eventualmente exigibles por las
mercancias bajo el régimen de transito aduanero
internacional y por los vehiculos bajo el régimen de
admision temporal.

2. Los vehiculos de las empresas autorizadas,
habilitados para realizar transporte internacional de
acuerdo al presente Acuerdo, se constituyen de pleno
derecho como garantia para responder por los
gravamenes y sanciones pecuniarias eventualmente
aplicables que pudieran afectar tanto a las mercancias
transportadas como a los vehiculos que se admitan
temporalmente en los territorios de los paises”.

Por esta razao, a DGA no inicio de um sumario
imputando um Cargo Aduaneiro (reclamo dos tributos
por roubo de mercadorias abrangidas sob o regime de
MIC/DTA), tem a faculdade de intimar aos infratoresa
garantir os impostos reclamados (dado que a dispensa,
¢ para viabilizar transporte internacional de carga
terrestre).

No caso onde o responsavel ndo avalize, a
Administracdo tem poderes (com base em para o Art.
13 acima), para suspender a liberacdo da mercadoria
que se encontre em jurisdi¢cao aduaneira, em nome ou
por conta ou de sua propriedade, pelo monto de
impostos devidos com mais os seus interesses nos
termos do artigo 794 e ss do Codigo Aduaneiro.

Deve ter-se presente que o organismo que atua
como apelacao para as Resolugdes emitidas pela DGA,
¢ o Tribunal Fiscal, e a0 mesmo tempo, cabe uma nova
apelacdo na Camara Federal de Contencioso
Administrativa.

No entanto, os diversos ditames que foram
emitidos na Argentina, tem sido divergentes, ja que em
alguns casos, condenam ao pagamento de impostos por
bens roubados, tanto a empresa de transporte bem
como, a seu Agente de Transporte Aduaneiro, e em
outros casos, em virtude do roubo, foram eximidos.
Nao existe até hoje um padrao de critério.

Finalmente, o fato de que existam
pronunciamentos dispares, gera incertezas para o0s
operadores de comércio exterior, no que faz a avaliacao
das possiveis contingéncias.



Invista em Cadelias de Abastecimento

Estratégia e flexibilidade, requisitos basicos para
conquistar clientes

Por Edson Carillo

Organizagdes com este foco estdo redesenhando
suas cadeias de abastecimento para responderem a
crescente questdo na demanda por pregcos competitivos
e solucdes ambientalmente responsaveis

Até recentemente, as cadeias de abastecimento
eram projetadas para entregar produtos no prazo e com
o menor custo possivel. Este ainda ¢ o foco para muitas
empresas, mas as preocupacdes dos clientes
aumentaram quanto ao consumo de energia e
preservacdo do meio ambiente, incluindo o
aquecimento global. Portanto, as agdes relacionadas a
sustentabilidade vieram para ficar. As organizagdes
com este foco estdo redesenhando suas cadeias de
abastecimento para responderem a crescente demanda
por precos competitivos e solugdes ambientalmente
responsaveis.

Redesenhar malhas logisticas em redes
sustentaveis ¢ mais do que dar o tom verde a cadeia de

abastecimento, também esta relacionado a redugao de
custos. Empreendimentos com cadeia de
abastecimento “verde” devem ser de baixo custo, ja
que estes estdo associados ao uso de recursos e, quanto
menos necessidade, menor o custo.

Muitas empresas estao despreparadas para serem
sustentaveis € nao imaginam quantos beneficios
econdmicos e sociais estdo envolvidos na preservagao
ambiental. Acabam por subutilizar suas redes
logisticas e desconsideram questdes de visibilidade do
fluxo de materiais e informagdes para melhor controlar
as operacoes de suas cadeias de abastecimento e seus
impactos ecologicos.

O uso de ferramentas nos projetos de cadeias de
abastecimento incrementa os resultados, incluindo:
localizagdo de fornecedores, gerenciamento de riscos,
melhoria nos niveis de servi¢cos ¢ mudanca nos modos
de transportes e politica de estoques.

Empregar otimizacdo matematica, ou pesquisa
operacional, com modelos de céalculo de emissdo de
carbono para analise dos varios tradeoffs, permite as



Sustentavels

empresas identificarem redes logisticas eficientes e
com baixa emissdo de didoxido de carbono.

E possivel identificar melhorias imediatas com a
modelagem das emissdes de carbono integrada aos
projetos de supply chain. As aplicagdes, ndo puramente
baseadas em custos - mas também com viés ambiental,
podem influenciar as empresas a médio e longo prazo
na determinagdo do numero de instalagdes (CD’s,
fabricas, etc.), o dimensionamento e a capacidade para
desenvolver servicos enquanto, também, reduz seu
footprint de carbono.

Aqueles que utilizam ferramentas para projetar
suas cadeias de abastecimento beneficiam-se de um
planejamento dinamico entre decisdes de fazer ou
comprar, entre outras. Através de modelos, podemos
quantificar os custos, niveis de servigo e implicagdes
ambientais para cada um dos cenarios estudados e
prepara-los para as mudancas.

Analisando o impacto do transporte dos produtos

e 0 meio ambiente, podemos obter grandes economias
com transportes mais eficientes que, em termos,
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significam menores gastos com combustiveis e custos
daoperacao logistica.

Estoque Conta

Com o projeto de redes logisticas, empresas
podem ganhar com seus planos de distribuicdo
ambientalmente adequados. Uma anélise e calculo dos
niveis de estoques contribuem na otimizacdo entre
niveis de servico, investimento em estoques € o
carbono associado com diferentes modos de transporte
e freqii€ncia de reabastecimento.

A mudanca para uma cadeia de abastecimento
projetada para reducdo nos niveis de emissoes ¢ mais
do que o uso de uma ferramenta. Necessita estratégia,
compromisso de longo prazo e flexibilidade para se
adaptar as exigéncias de seus clientes.

Edson Carillo ¢ membro do Conselho de Etica da
Aslog — Associacao Brasileira de Logistica, além de
diretor da Global Connexxion do Brasil, Consultoria
em Supply Chain Engineering.

w.abti.org.br
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Cantu - 40 anos

Falou em hortifruti, lembrou Cantu.

A histéria da Cantu ¢ o reflexo do
empreendedorismo de seu fundador, Udir Cantu
pioneiro na comercializacdo de hortifruti na regido
Sudoeste do Parana. Em 1969, o Sr Udir comegou a
comercializar os alimentos que produzia no quintal de
sua casa, na regido Sudoeste do Parand e ficou
conhecido como “Baru, o Reida Verdura™.

Em 1984 com a necessidade de uma estrutura
maior, foi constituida em Pato Branco, a “Cantu
Verduras” oferecendo melhores produtos e servigos.

A consolidagdo da Cantu Alimentos aconteceu em
1989, quando a empresa instalou-se na cidade de
Vitorino, no interior do Parana. Hoje o Grupo Cantu ¢
um dos maiores importadores e distribuidores de
alimentos do Brasil.

A conquista de novos mercados fortaleceu a
marca, aumentou a sua clientela e reforgou o
profissionalismo e a ética, principios que acompanham
aempresa desde o inicio.

A Cantu ¢ feita por pessoas, que se preocupam
com a qualidade dos alimentos, na mesa, de cada

consumidor € com o prazer proporcionado em
saborea—los. A empresa orgulha-se das suas conquistas
e vem ampliando sua area de atuacao dia apos dia.
Atualmente, a empresa conta com filiais nas cidades
mais importantes do pais, tudo para estar cada vez mais
proxima de seus clientes e garantir a sua satisfagao.

O Grupo Cantu atua na importagdo, exportacao,
comercializacao de alimentos e no transporte nacional
e internacional. Ainda possui uma das granjas mais
modernas do Brasil na producdo de ovos.

Em 2003 o Grupo inaugurou a comercializagdo de
produtos industrializados e iniciou a importagdo do
vinho Chileno Ventisquero, que ¢ distribuido em todo
Brasil com exclusividade pela Cantu. O sucesso com a
importacdo de vinhos foi tanto, que atualmente a
empresa importa com exclusividade os vinhos Susana
Balbo e espumantes Famiglia Fornari, da Argentina e
H. Stagnari, do Uruguai. Isso além dos vinhos europeus
Chateau de Porcieux, da Franca, Quinta de Ventozelo,
de Portugal e os vinhos italianos I Giusti e Zanza, da
regido da Toscana. Agora também com as Champagnes

Montaudon, francesas.




de Historia

Em 1982 o grupo deu inicio as atividades de
transporte que contava com apenas seis caminhoes.
Atualmente, a Transportadora conta com
aproximadamente 85 colaboradores e 60 caminhdes,
sendo 51 refrigerados e nove exclusivos para carga
seca.

A importa¢do de pneus teve inicio em 2005, para
uso exclusivo da transportadora. Ja no inicio de 2006,
com a chegada do segundo container, o Grupo iniciou a
comercializacdo de pneus Long March, surge assim a
Cantu Pneus, conhecida em todo o pais por importar
pneus de qualidade e durabilidade. Atualmente, a
Cantu Pneus importa os pneus de carga Aelous e
Ranger, além do contrato de exclusividade com a
Marshal, mundialmente conhecida por sua tecnologia e

durabilidade.

A historia da empresa confirma sua preocupacao
com a qualidade dos produtos e servigos fornecidos.
Isso s6 € possivel, pelo comprometimento e exceléncia
de todos os fornecedores, prestadores de servigos,
clientes e colaboradores, a maior riqueza da Cantu.

1 Mai0/2a0i

LINHADO TEMPO - CANTU

*1969 —inicio das atividades

*1982 —Atividades com transportadora

*1984 — Constituicao da Cantu Verduras — Pato
Branco

*1989 — Consolidacio da Cantu Alimentos —
Vitorino

*2001 — Primeira granja Cantu

2003 —Importacao de Vinhos

22006 — Inicio da Cantu Pneus

MISSAO

Atender as aspiracées dos nossos clientes
através da versatilidade e credibilidade,
proporcionando qualidade de vida com
responsabilidade socioambiental.

VISAO
Fortalecer nossa identidade, com agilidade e

inovacio, buscando a exceléncia.

www.abti.org.br
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Certificados de Origem

operadores

Parecer técnico sobre as operagdes triangulares
vinculadas a terceiros operadores.

Por Dr. Tadeu Campelo Filho ¢ Dra. Cristiane Garcia

Com o advento do Decreto n® 5.902, de 20 de
setembro de 2006, que internalizou a Diretriz n° 06/05,
da Comissdo de Comércio do Mercosul, que
regulamentou a emissdo dos Certificados de Origem
envolvendo terceiros operadores, vimos por bem
tecermos algumas consideracdes sobre a sistematica
aplicavel e da utilizagdo de alguns termos conceituais.

Nao obstante, cabe-nos distinguirmos e
delimitarmos a abrangéncia do Decreto n° 5.902/06,
bem como elucidarmos a aplicacdo da Diretriz n°
06/05, que tem cunho regulamentar.

Para fins de utilizagdo do procedimento previsto
na Diretriz n° 06/05, internalizada pelo Decreto
5.902/06, faz-se necessario que saibamos quando
estamos diante de um Terceiro Operador ou nao, pois a
sistematica aplicavel ao Decreto se restringe somente a
presenga de um Terceiro Operador.

O Terceiro Operador ¢ o interveniente localizado
em um terceiro pais, utilizado nas operagoes

triangulares, que ndo pode ser confundido com as
operagdes por conta e ordem de terceiros, que estdo
localizados no mesmo pais do importador e compram
mercadorias por encomenda, cujas operagdes em
territorio nacional estdo descritas na IN SRF 634/2006.

O artigo 1° da Diretriz n° 06/05, internalizado pelo
Decreto n° 5.902/06, disciplina o preenchimento do
Certificado de Origem nessa situagdo pontual, das
operagdes triangulares que envolvem um Terceiro
Operador, elucidando que:

“l) O campo 2 (Importador) do Certificado de
Origem deve ser preenchido com o nome do
importador do pais de destino final da mercadoria.

2) O campo 12 (Valor FOB) deve ser preenchido
com o valor correspondente ao da fatura consignada no
campo 7 (Fatura Comercial) do certificado.

3) O Certificado de Origem devera ser emitido a
partir da data de emissdo da fatura comercial
consignadano campo 7 ou durante os 60 (sessenta) dias
seguintes.”

O Decreto n° 5.902/06 prevé que além da
informacgao “por conta e ordem” constante no campo
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envolvendo terceiros

14, seja indicado o numero da fatura comercial, que
ampara a operagdo “triangular” com um terceiro
operador, como forma de tornar a operacao mais clara,
entretanto, ndo ¢ impositiva nesse sentido.

E notério que se trata de uma norma
discricionaria, o verbo utilizado no caput do artigo 2° ¢
“podera”, tratando-se, portanto, de uma faculdade do
exportador, seguir ou ndo a sistematica prevista neste
artigo.

“Art. 2 — O campo 7 (Fatura Comercial) do
Certificado de Origem MERCOSUL, nas operacdes
relativas ao Artigo precedente, podera ser completado
em uma das seguintes formas:

a) com o numero ¢ a data da fatura comercial
emitida pelo exportador do pais de origem da
mercadoria (primeira fatura).

Nesse caso, devera constar no campo 14
(Observagdes) do Certificado, que se trata de uma
operagdo por conta e ordem de um terceiro operador,
assim como também o nome, endereco e pais deste
ultimo. Para o desembarago da mercadoria no pais
importador, deverd estar indicado, em forma de
declaragdo jurada, na ultima fatura, que esta
corresponde com o Certificado de Origem que se
apresenta, citando o nimero do mesmo e sua data de
emissdo, tudo isso, devidamente assinado pelo
operador.
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b) com o nimero e a data da fatura comercial
emitida pelo terceiro operador ao importador do pais de
destino final da mercadoria (Gltima fatura)

Nesse caso, deverd constar no campo 14
(Observagdes) do Certificado de Origem, que se trata
de uma operagdo por conta e ordem do terceiro
operador, assim como seu nome, endereco e pais. Para
fins de controle e a verificagdo da origem, serdo
considerados os dados que constam na Declaragdo do
Produtor e na primeira fatura.”

Noutra técnica, optando o exportador por indicar
no campo 7 a primeira fatura comercial, devera seguir
os requisitos das alineas do artigo 2°, que sdo normas
impositivas, ou seja, o exportador devera cumprir e
estd vinculado as disposicdes previstas naregra.

Por fim, enfocamos a sistematica disposta no
Decreto n® 5.902/06 supracitado, ratificando sua
restricdo as operagdes que envolvem um terceiro pais,
o qual faz parte da negociacao comercial.

Assim sendo, ndo pode a norma ser oposta contra
os importadores que fazem operacdes por encomenda,
ou até¢ mesmo uma futura operagdo de compra e venda
no mercado interno, esta ultima prevista na Instrugdo
Normativa SRF 634/06.

Conclui-se, portanto que, as disposi¢des previstas
sdo aplicaveis somente as operagdes que envolvem
Terceiros Operadores residentes no exterior.

Dr: Tudeu Moreira Campelo Filho— OAB/RS 65.853 e Dra. Cristiane Gisele Mercante
Garcia— OAB/RS 64.815.

www.abti.org.br
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A ABTI recebeu homenagem da Camara Municipal de Vereadores
de Uruguaiana, pelos seus 37 anos na atuagao como entidade
representativa do Transporte Internacional. A entidade foi
fundadaem 5 de dezembro de 1973, e pela primeira vez, recebeu
deliderancas politicas locais um reconhecimento publico.

O presidente da ABTI, José Carlos Becker participou da gravagao do
programa Revista Eletrénica, transmitido pelo canal 20. Um
especial sobre o Semindrio de Logistica e Comércio Exterior
(Logicom), que acontecera dia 24 de maio em Uruguaiana. A ABTI
é uma das entidades promotora do evento.

Lancada a operagdao conjunta entre as policias de Brasil e
Argentina. Criada para combater o contrabando de armas, drogas
e pessoas, agindo também no roubo de veiculos e de cargas.




A Transpo-sul € um evento consagrado que reline congresso e feira
de negdcios com caracteristicas multimodais. A 132 edigcdo
ocorrerd nos dias 13,14 e 15 de julho no Centro de Evento FIERGS,
em Porto Alegre.
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52 Logicom acontecerd no Espago Cultural Rosalina Pandolfo
Lisbo, em Uruguaiana no dia 24 de maio. O evento busca
desenvolver e fomentar o conhecimento em Legislagao, Logistica
e Comércio Exterior vindo ao encontro das necessidades dos
negaocios instalados no maior Porto Seco da América do Sul e
também em todo segmento inserido no Mercosul.

4‘\ CONFERENCIA A Feira Internacional Logistica.2010 marcarad Jundiai e a regido
NACIONALDE como um importante polo logistico nacional. O evento ocorrera

"' LOGI'STICA entre osdias 14 a 17 dejunho, no parque da uva em Jundiai—SP.

www.abti.org.br /-\
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C a I I l I n h 0 e S Transporte Rodoviario Internacional de Cargas nos

Principais Pontos de Fronteira.

Variagdo do acumulado Variagdo mesmo meés
ano atual / ano anterior ano atual/ ano anterior
jan/mar-10 jan/mar-11 Variagao mar-10 mar-11 Variagdo

Barra do Quarai - BR /BellaUnién - UY

- Importagdo 11 95 763,64% [0 91 10000% | 1 91 9000,00%

E xportagéo 133 16 -87,97% 4 0 -100,00% 11 0 -100,00% 203 217 -6,45%

e M1 2o AT awmsenk 12 91 6ssa%

Chui-BR /Chuy-UY

E xportagéo 3.377 3.934 16,49 % 1.314 1.406 7,00% 1.331 1.406 5,63% 15.808 14.801 6,80%

[ Total | 5463 6.186 13,23% 2123 2182  278%

Dionisio Cerqueira - BR / Bernardo de Irigoyen - AR
3.586 3.717 3,65% | 1.160 1451  2509%  1.438 1.451 0,90%
E xportagéo 1.360 1.593 17,13% 511 550 7,63% 528 550 417% 6.613 5.139 28,68%

(ol asas 5310 736w [H674 2001 49,78% | 1966 2001  178% [ 2274149241 18.37%
Foz do Iguagu - BR /AR /PY

Imp (PIA+PTN) 12.682 14.113 11,28 % 4.777 4.967 3,98% 4.861 4.967 2,18% 58.285 51.392 13,41%

13371 14663  966% | 4.065 4988  046% 5427 4.988  -8,09% | 61.852 51229  20,74%

O per Noturna 6.410 3.218 -49,80% 870 447 -48,62% 1.787 447 -74 .99 % 25.192 42.238 -40,36%

32463 31994  -1,44% | 10.612 10.402 -1,98% 12075 10402 -13,86%
Guaira—- BR /S alto del Guaira-PY

1.891 779 -58,80% | 247 106 -57,09% 360 106 -70,56%
E xporta ¢&o 1.220 941 -22,87% 427 202 -52,69% 311 202 -35,05% 4.467 4477 0,22%
el T 3am 1720 -4471% | 674 308  -54,30% 671 308  -54,10% | 40737 17.495 -31,74%
Itaqui - BR / Alvear - AR
E xporta ¢80 124 119 -4,03% 40 24 -40,00% 28 24 -14,29% 403 388 3,87%
1.676 1142  -31,86% | 414 205  -50,48% 468 205  -56,20%
Jaguardao - BR /Rio Branco - UY
67 7M1 1162%

2.894 2105  -27,26% 872 711 -18,46%
E xporta o 1.577 1.844 16,93% 613 693  13,05% 608 693 13,98% 7.201 7.484

4.471 3.949  -11,68% | 1.250  1.404  12,32%  1.480 1.404  -514%
Porto Xavier—-BR / San Javier - AR

3.365 1535  -54,38% | 255  1.018 29922%  2.100 1.018 -5152%

| |
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E xporta¢éo 275 814 196,00 % 328 256 -21,95% 153 256 67,32% 2.228 2.093 6,45%
Quarai - BR / Artigas - UY
E xportagéao 42 39 -7,14% 12 10 -16,67% 16 10 -37,50% 162 150 8,00%

S.Livramento - BR / Rivera - UY

E xportacéo 1.550 1.821 17,48 % 595 653 9,75% 608 653 7,40% 6.944 7.499 -7,40%

[ Towl 1 3.638 3.582  -1,54% [ 4166 1450  137% 1363  1.150 -1563%

S.Borja-BR/St° Tomé - AR

E xportacéo 9.333 11.502 23,24 % 3.419 4.283 25,27 % 3.980 4.283 7,61% 50.485 33.693 49,84%

18.321 21178 15,59% | 6.367  8.006  25,74%  7.804 8.006  2,59%

Sta.Helena - BR / Porto indio -PY

| Importagdo 1.013 502 -50,44% 156 19 -87,82%

E xportacéo 602 656 8,97% 140 73 -47,86% 94 73 -22,34% 3.681 0 0,00%

[[Total T 1615 1158  -28,30% 250 92 -63,20%

Uruguaiana - BR/ Paso de Los Libres - AR

14.028 13.238  -563% | 4289 4468  447%  5.047 4468 -1147%

E xportagéo 22.501 23.158 2,92% 7.169 7.850 9,50% 8.537 7.850 -8,05% 101.213 91.682 10,40%

[ Totl 1 36520 36396 -0,36% | 11.458 12.318  751% 13584 12318  -9,32%
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SUA EMPRESA PODE ESTAR NA PROXIMA EDICAO

DA REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE.
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~ Fone(s5) 3413-2628 ABT

Rua General Bento Martins, 2350 - Uruguaiana - RS

. Associacao Brasileira de
" www.abti.org.br Transportadores Internacionais

' . .~ . " Vs 0
1 Opini&o do leitor sobre a Revista Cenario do Transporte.
Envie suas criticas, duvidas ou sugestdes para imprensa@abti.org.br

Contamos com a sua colaboragao para melhorarmos.
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AURA: (55) 55.3411.0093 / Cine Rosalina Pandolfo Lisboa / aura@aura-adm.com.br
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